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Centre déchanges de Perrache : une
démolition de la passerelle est a prévoir

Construit dans les années 70,
le Centre déchanges Lyon-Per-
rache, qui fait couler beaucoup
dencre, va faire lobjet d'une

« veritable transformation
urbaine », Les travaux prévus
pour cing ans démarrent en
février. Avec Ja démolition de
la passerelle refiant la gare de
Perrache au centre déchanges,
empruntée chaque jour par
quelgue 30 000 piétons,

es travaux, c’est pour

bientdt. Le 17 février trés

exactement. Jour oil les
engins de chantier entrent en
action pour engager une «» opé-
ration délicate », la démolition
de Phistorique passerelle per-
mettant aux piétons de rejoin-
drela garede Perrache depuisle
Centre d'échanges de Lyon-
Perrache (CELP} et inverse-
ment. L'affaire n'est pas mince,
car elle concerne au bas mot les
quelque 30 000 passants qui
l'empruntent chaque jour, 11
faudra donc changer ses habi-
tudes au moinsle temps destra-
vaux, jusqu'en septembre 2025
avec la mise en place de nou-
veaux cheminements.

« Uneéco-rénovation
innovante »

1l s'agit bien de travaux prépa-
ratoires engagés dans le cadre
du projet de requalification du

CELP, ouvrage qui fait couler
tant d'encre, et qui a été édifié
dans les années 70 par larchi-
tecte René Gages, a 'heare du
tout voiture, Une « éco-rénova-
tion innovante » commel'arap-
pelé ce jeudi, Brune Bernard,
président de la Métropole de
Lyon.

Livraison A I'horizen 2030
La collectivité a choisi un par-

La passerelle reliant la gare au centre d'ec

ges Va etre

tenariat public/privé pour ce
projet baptisé CELP 360 dont la
maitrise d'ouvrage seraassurée
par les promoteurs Apsys et
Quartus, « confirmant ainsi,
souligne 'élu, le choix de nos
prédécesseurs » Avec tout de
meéme « guelgques ajuste-
ments » ajoutera Béatrice Ves-
siller, vice-présidente en char-
gedel'urbanisme ala
Métropole, évoguant quant &

Des travaux jusquen 2030

La transformation est telle
que I'on adumal A8 imaginer
lasuite. Elle est en effet

« spectaculaire », note Mauri-
ce Bansay, président et fonda-
teur d’Apsys, lors d'une visite
des lieux organisée par la
Métropole de Lyon en présen-
ce de tous les acteurs du
projet. Car elle concerne plus
de 25 000 m* préts a repren-
dre un nouveau souffle.

Le batiment, « il faut
le réutiliser naturellement »

L'idée est done de le rénover
etnon pas de le démolir. < 11
aurait fallu tout arréter (le
fonctionnement de péle
multimodal), ¢'était totale-
ment irréaliste », indique
Bruno Bernard. Mieux méme,
dira l'architecte Dictmar
Feichinger, « le batiment est
bien construit, il est évident,
il faut le réutiliser totalement,
naturellement. Jai beaucoup

de mal a dire dumal de ce
batiment, 4 I'époque c'était
une utopie avec l'idée de
mettre la voiture en avant, »

La transformation
démarre mi-2026

Le projet de transformation
du CELP repose sur au moins
deux idées fortes, peut-étre
trois : la réalisation d'une
fenétre urbaine a travers le
bitiment ce qui ménage une
ouverture sur la ville, la cons-
truction de deux pavillons de
part et dautres du portique
en acier congu par Jean Prou-
vé etle jardin panoramique
sur le toit terrasse ouvert au
public. De quoi abriter espa-
cesde travail collaboratifs,
food hall panoramique, hétel,
commerces et services dédiés
aux voyageurs, précisent les
promoteurs du projet.

D'autres opérations sont
associ¢es au CELP 360, me-

Vue du projet depuisla place
Carnot. Visuel DFA - Dietmar
Feichtinger Architects

nés par la Métropole ou Sytral
Mobilités.

Rénovation des trémies a
partir de fin 2025

La rénovation des trémies
qui passent sous le batiment a
partir de fin 2025, la mise aux
normes des parkings exis-
tants, le réaménagement des
gares de bus, ou encore le
changement des appuis du
batiment.

« Photo Aline Duret

elle, une « véritable transforma-
tion urbaine », pour laguelle se-
ront investis quelque 170 mil-
lions d'euros, Et beaucoup de
temps aussi. La livraison étant
prévue alhorizon 2030.
Enattendant cette profonde
transformation imaginée par
une équipe de maitrise dceuvre
composée de architecte Diet-
mar Feichtinger, des ateliers
Exndo architectures, ALEF, ar-
chitectes du patrimoine ainsi
que des paysagistes de I'agence
BASE, ¢'est bien la Métropole
quisappréte aécrirele premier

chapitred'une nouvellel'histoi-
re. Sept mois de travaux seront
nécessaires pour démolir Ia pas-
serelle repérable i ses couleurs
seventies quirelie le CELP 3 la
gare de Perrache.

Unrobot et une cisaille
béton

Soit 2 800 tonnes aréduireen
poussiére, le tout dans un envi-
ronnement contraint, C'est
pourquoi « une méthodologie
de démolition sur mesure » est
mise en place qui prévoit une
phase de curage, de désamian-
tage puis de démolition des
poutrelles, des poutres et de la
dalle. Pour détruire la partic su-
péricure de cette derniére, les
entreprises spécialisées feront
appel dun robot. Cisaille béton,
sciage levage ou encore grigno-
tage seront utilisés pour les au-
tres parties, On promet aussi
« des nuisances hntees » pour
les riverains. Et une valorisa-
tion des déchets a hauteur de
97 %.

Nouvel itinéraire
pour les piétons

Lors de cette opération qui
s'annonce tout de méme pous-
siéreuse, un nouvel itinéraire
est mis en placepour les piétons
quidevront passer par l'exté-
rieur. Via une signalétique qui
invitera les usagers a utiliser le
passage France-Pejot. Le cofit
de cestravauxde démolition est
estiméa 800 000 €HT,
® Aline Duret

Recours au tribunal administratif :
laudience prévue le 4 février

Hasard du calendrier ? Dix
jours ou presque apres le
point d'étape fait par la Métro-
pole, voili qu'est programmée
le mardi4 février, Faudience
au tribunal administratif
Conecernant un recours sur ce
sujet. Il a été déposé fin févri-
€r 2023 en vue de suspendre
ladélibération de la Métropo-
lede 2022 portant sur la
requalification du CELP.

Une procédure engagée par
Héléne Duhoo. Larchitecte et
son conseil jugent cette déli-
bération notamment « con-
traire a lintérét général »,
Pour elle, le projet tel qu'il est,
« ne respecte pas la question
Penvironnement. »

« Cest important et C'est trés
enthousiasmant, je l'espére »,

glisse celle qui souhaite que

« le bon sens soit entendu ».
Car si la décision prise par le
TA est positive, « elle est exé-
cutoire en droit », précise
l'architecte. De quoi « stopper
le projet » ?

Architecte, Héléne Duhoo
est elle-méme conceptrice du
projet Métamorphose gui
cnvisage notamment, la dé-
molition du CELP mais aussi
la création d'un tunnel, d'une
2x2 voies souterraines de
2,8 km entre Perrache et
l'avenue Tony-Garnier pour
rejoindre ensuite la jonction
au périphérique Laurent-
Bonnevay afin d'enterrer le
trafic de la M6-M7, pour un
colit total de LS milliard d’eu-
ros.
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Rhone

En 2100, pourra-t-on encore boire qu

Victimes du réchauffement
climatique, les glaciers des
Alpes qui alimentent le
Rhone sont promis a la qua-
si-disparition d'ici a 2100.
Ce qui va entrainer une
baisse des débits du fleuve
en ét¢. Comment se portera,
alors, sa nappe d'accompa-
gnement, dans laquelle est
puisée l'eau potable de la
Métropole de Lyon ? Restera-
t-il suffisamment deau pour
abreuver tout le monde ?

esiles de Crépicux Char-

my ne sont pas des sites

militaires. Mais le niveau
de surveillance y est presque
semblable. Avecdesbarbelésen
surplomb de tous les grillages,
des caméras et des gardes ar-
més qui patrouillent 24 heu-
res/24... Il faut dire que cesiles,
situées entrele canal de Miribel
et le canal Sud, cachent, dans
leur sous-sol, un trésor : I'eau
potable de la Métropole, Cest
14, sur ce site de 378 hectares,
qu'elle est pompée par 114 puits
ctforagesaurythme de 220 mil-
lionsde litres par jour (I'équiva-
lent dela tour du Crédit lyon-
nais). Avant d'étre traitée par
l'usine de Croix-Luizet et d'étre
acheminée dans 4 000 km de
canalisation a 1,4 million d’habi-
tants répartis dans 59 commu-
nes Et cette eau, c'est celle du
Rhone... Ou plus précisément
de sa nappe alluviale, qui ac-
compagne lefleuveensous-ter-
rain, A partir de G metres de pro-
fondeur.

Naturellement potable gricea
la filtration des alluvions (galet,
gravillons, sables..), elle na ja-
mais fait défaut aux Lyonnais
depuis qu'elle a commencé a
étre exploitée dans les années
1960. Méme en 2003, quand la
canicule asséchait les cours
d’eau et endeuillait la France,
elle a été capable de répondre &

» Surle web

sernblera e fleuve Rhidng
rizan 2100 2 S change,
comment lesactivites hurmaines
qui endep
sadapter 2C
drctrouver sur intermeten

SeT

toutes les demandes ean pota-
ble pourtant multipliées par
deux. « Sonniveau était descen-
du assez bas, ausenil dalerte, se
souvient Anne Ferrissin, ingé-
nieure duservice préservation
de la ressource chez Eau du
Grand Lyon, larégie publique
quiproduitet gére 'eau potable
de I'agglomération. Mais nous
n'avons jamais &té en situation
de ne plus pouvoiralimenter les
grands lyonnais. C’est une nap-
pe trds puissante, d I'image du
Rhone [fleuve au débit le plus
puissant du pays, 1 700m"/s &
I'embouchure]. » De quoi don-
nerl'impression que cettesour-
ce est intarissable, Infaillible.
Mais est-ce vraiment le cas ? Le
champ captant " de Crépieux
Charmy sera-t-il toujours capa-
ble d'abreuver tout le territoire
en 2100, quand le Rhone et sa
nappe ne seront plus alimentés
en €16 par ses sources glaciaires
- fondues selon les prévisions
des glaciologues - et gqu'il devia
evoluer dans une atmosphere
surchauffée ?

« Nous avons choisi
de travailler sur
le scénario le plus
pessimiste »

Mémesil'horizonest trésloin-
tain, la Métropole et Eau du
Grand Lyon tentent d'ores et
déja d'y répondre. Via une étu-
de de résilience au changement
climatique, lancée {ly a quel-
ques mois, avec le bureau Bur-
geap. « Nous travaillons sur le
scénario le plus pessimiste, (n-
digue Christophe Drozd, direc-
teur général de la régie. A savoir
leRCPS.5duGiee [Grouped'ex-
perts intergouvernemental sur
I'évolution du climat], qui pré-
voit une angmentation de la
température de 4,1° dans 1a ré-
gion lyonnaise en 2100, avec
fonte totale des glaciers et dis-

parition des chutes de neige.
Nous étudions les impacts sur
les débits, surlaqualité del'eau,
surles risques inondation et in-
cendie... »

« Laressource va de-

voir étre partagée »

Siles conclusions de cette vas-
te étude ne seront rendues
qu'en toute fin d'année, la ten-
dance est plut6t d Poptimisme
au niveau des quantités d'eau
qui devraient étre disponibles
en été dans la nappe du Rhone,
au regard des prévisions de dé-
bits du fleuve établies par
I'Agencedel’eauet I'Inrae (bais-
sede253 50 %).

« Les 195 m'/s qui devraient
rester dans le Rhone seront
vraisemblablement suffisants
pour alimenter le champ cap-
tant et satisfaire les besoins
d’une population en progres-
sionde 0,57% par an [hypothése
retenue dans le Scot], conforte
Chnistophe Drozd. Mais il ne
faudrait pas que la démogra-
phic explose... Par ailleurs, la
Métropole de Lyon n'est pas le
seul utihisateur du Rhone [agri
culture, industrie, centrales
électriques, autres aggloméra-
tions...]. Aussi, plus que jamais
la ressource va devoir étre par-
tagée, en tenant compte aussi
du vivant. C'est pourquoi nous
nous inscrivons dés aujour-
d'hui dansune volonté de sobri-
été. Nous faisons la chasse aux
fuites sur leréseau pouramélio-
rer le rendement. Nous faisons
aussi de 1a sensibilisation au-
prés de la population. Une bais-
se de 20 % la consommation de
la Mé&tropole est possible. Et
nousallonsl'atteindre car il faut
récduire la pression sur le mi-
liew. »

o Pierre Comet
l 1 Territoire regroupant des
ouvragesde captage d'eau.

Climat : Le Progres sengage

Prolongement de notre sup-
plément mensuel consacré a
F'environnement, I'événement
« Ici onagit (I0A) - se tienta
Lyon les16et 17 mai, i la
Sucriére, dansle quartier de
la Confluence. Hoffrira une
plateforme pour comprendre
les conséquencesdu dérégle-
ment climatique. Selon Jean
Jouzel, climatologue et invité
de I'événement, « ce gqui comp-
te, c'est passer a l'action ».
Conférences, tables rondes,
ateliers, expos et témoignages

permettrontd tousde parta-
gerleurs solutions. De nom-
breux partenaires, tels que
T'Office francais de la biodiver-
sité, la ville de Lyon, 'Agence
del'eau oula Banque des
territoires, souticnnent cette
initiative portée par le groupe
EBRA auquel appartient notre
Jjournal, organisateur de 'évé-
nement, Parmiles interve-
nants, Francois Gemenne,
co-auteur du 6° rapport du
GIEC, et l'explorateur Rémi
Camus.

G|TE PROTES

11,5 millions de personnes utilisent
leau du Rhone

Avec 87 millions de m’ captés

Selon les données de 'Agence
de I'eau, publiées dans son
étude delhydrologie du Rho-
ne sous changement climati-
que, 106 milliarddem® d’eau
sont prélevés, chaque année,
dansle bassin du Rhone pour
alimenterles territoires en
cau potable. Cela représente
un débit fictif de 33,4 m*/s sur
un total de 1 700 m?/s & Beau-

caire (embouchure du Rhone),

Soit 1,96 % du fleuve utilisé
pour abreuver 11,5 millions de
personnes.

coes ™

1 t, la Mé

le de
Lyon fait partie des plus gros consommateurs d’ean pguble
du bassin du Rhéne, selon FAgence de Peaw. Archive ). Philippon

Parmi les plus gros consom-
mateurs d'eau potable se
trouve la Métropole de Lyon,
avec 87 millionsde m’ captés
annuellement, Un chiffre qui
risque de grimper de 209
d’ici 22050 en raison de l'aug-
mentation de la population,
sclon "Agence del'cau. Toute-
fois, il convient de noterque
toute cette can potable con-
sommée n'est pas perdue. Au
moins 60 % finissent par étre
rendusau Rhone, par le biais
desstations d'épuration.
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1and le Rhone aura perdu sasource ?

Plus de 90 % de I
dans la Métropole de |
actuellement du site de captage
de Crépieux Charmy.
Photo Richard Mouilland

1 consommeée
on provient

Repére » Dessaler I'eau : option
ou illusion ?

Sile Rhone venait véritablement i se tarir en é1é dans
quatre-vingts ans, comme "imaginent certains glaciolo-
gues en cas d’emballement climatique, que pourrions-
nous faire ?

Serait-il possible d’acheminer, & Lyon, de I'eau de mer,
qui est abondante (97,5 % des ressources de la planéte),
afin de la rendre potable ?

Acceés a lI'eau potable : en 2100, la nappe
du Rhone pourrait devenir un nid a bactéries

C’est un versant du probléme
quia parfois tendance d étre
un peu oublié... D'ici & 2100,
il n'y a pas que la quantité
d’ean disponible dans le
Rhone qui va étre impactée
par le réchauffement climati-
que et la fonte annoncée des
glaciers. La qualité de P'eau,
qui est prélevée dans sa nap-
pe alluviale pour abreuver au
quotidien 1,4 million d’habi-
tants, risque également fort
d'étre malmenée. Et ce, pour
diverses raisons...

Hausse continue
de la température du fleuve

La premiére découle de
I'inévitable hausse de tempé-
rature que vasubir le flenve,
au cours des décennies a
VERIF, Apres avoir deja pris
L8 degré entre 1860 et 2020
(et méme jusqua 2,7 degrés
en é1é) selon les données de
I'Agence de I'eau, le Rhone
est promis a une nouvelle
hausse de 1,1 2 3 degrés selon
les différents scenarii du Giec
[Groupe d’experts intergou-
vernemental sur Pévolution
du climat]. Or, une eau trop
chaude est propice an déve-
loppement des bactéries.

« Les antorités de santé
fixent le risque au-dela de
25 degrés aux points de dis-
tribution, informe Christo-
phe Drozd, directeur général
de larégie publique Eau du
Grand Lyon. Pour I'heure,
cette température n'a jamais
étéatteinte dans la nappe
souterraine que nous préle-
vons, enmoyenne, a19 de

Rassurez-vous, une telle distribution d'eau potable est trés
peu probablea Pavenir. Méme dans 80 ans quand le Rhone
seramoins puissant et plus chaud car des mesures sont d’ores
etdéjalancées pour assurer quantité et qualité.

Dessin Christophe Fey

dans larégion en été.

Par ailleurs, Phiver pourrait
également ne pas étre un
long fleuve tranquille, avec
un risque accru d’inonda-
tions en raison de la baisse
des précipitations solides
[neige] au profit de la pluie ;
de quoi favoriserles débor-
dements de la nappe alluviale
et done sa pollution.

Drozd. Nous étudions notam-
ment la possibilité d’une
stérilisation par ultraviolet
qui a Pavantage de tuer virus
et bactéries,

Diversifier la ressource

En outre, Eau du Grand
Lyon entend diversifier sa
ressource, afin d'étre moins
tributaire de la qualité de la
nappe d'alluviale du Rhéne.

« Dessaler I'cau de mer pour avoir de la ressource estune  grés en été, mais on frole déja Vers davantage de «§'il devait y avoir, demain,
illusion, évacue Anne Grosperrin, vice-présidente de la parfoislalimite dans les traitements demain une fuite radioactive dans le

Métropole de Lyon en charge de la préservation des mi-
licux aquatiques et de la ressource en cau, C'est un procé-
dé extrémement coliteux, trés énergivore [entre 2,5 et

3 kWh par m?selon une étude de 'Institut frangais des
relations internationales] et polluant [rejets de saumu-
rel. »

Christophe Drozd, directeur général de la régie publique
Eau du Grand Lyon confirme : « Si nous devions envisager
un jour un procédé auss! extréme que la dessalinisation ou
l'osmose inverse pour purifier une eau totalement dégra-
dée, cela acterait un échec total. Cela signifierait que nous
N'AVONS Pas SU Préserver noire resSource., »

4 000 kilométres de canali
sation. Il est malheurcuse-
ment probable que 'on n'aille
pas vers le mieux. »

Incendies et inondations

Autres sources de dégrada-
tions potentielles de la quali-
¢ des eaux du Rhone : la
hausse du nombre d'incen-
dies liée a2 une multiplication
attendue des sécheresses

Face i ces risques, Eau du
Grand Lyon n’exclut pas de
renforeer, alavenir, les trai-
tements de leau qu'elle pui-
se. « Pour 'heure, la dilution
d'une seule goutte de chlore
dans I'équivalent de cing bai-
gnoires d'eau suffit a sécuri-
serla qualité de la ressource,
mais nous allons certaine-
ment étre amenés a faire plus
demain, reprend Christophe

fleuve par la centrale nuclé-
aire du Bugey, nous devrons
¢tre en capacité de continuer
a fournir de P'eau potable,
lance Christophe Drozd. Cela
passe par des prélévements
dans d’autres eaux : lanappe
de I'Est lyonnais, le lac des
Eaux bleues, mais aussi la
Sadne, via la réhabilitation
d'une usine. »

@ Pierre Comet

ot - V1
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Apolitique et indépendant de tout pouvoir:le
Comité d'intérét local centre Presquiile refixe le cap

Aprés léchec de la fusion avec
FADPL et la démission d'une
partie du bureau du CIL Cen-
tre Presquiile, une assemblée
générale de lassociation a
permis de redefinir son role et
son action. Un voeu de concer-
tation plus positive entre élus
et résidents a été pris.

endredi 24 janvier, salle

Sala dans le 2¢, I'assem-

blée générale du CILCPL
aregroupé plus de 30 adhé-
rents, soit lamoitié des mem-
bres de I'association, sous la
présidence par intérim de Bru-
no Lépine.

A lasuite de tensions internes
liées en partie au rapproche-
ment entrepris avec lassocia
tion pour le développement de
la Presqu'ile de Lyon (ADPL),
son président, Maxime Le
Moing (présent surlaliste
d’'Etienne Blanc (LR) lors des
élections municipales de 2020),
avait démissionnéen novembre
dernier.

Alors que la majorité a voté
“oui” pourlesrapports d'activi-
té etfinanciers, un “non” massif
était formulé pour le rapport
moral. Une maniére d'acter le
nouveauviragepris pariecomi-
Lé.

Dialogue et transparence

« Continuer ds'opposer » mais
« de fagon différente et cons-
tructive » Telle est lanouvelle
ambition du Comité d’'intérét
local centre Presqu’ile quia
choisi de « se désister de ['en-
semble des recours engageés
contre la Métropole »dans leca-
dre du projet Presquilea Vivre,
et de privilégier « autant que
possible le dialogue avec les
élus » Un « renoncement » qui
ne s'est pas fait sans heurts ni
tensions. Faisant face aux ten-
sions qui s'exprimaient dans la
salle, le bureau a rappelé que ce
CIL, né en 1971 et qui ceuvre de
Perrache aux Terreaux, devait
étre apolitique et indépendant
de tout pouvoir. « Défendre les

droits des habitants, faire con-
naitre aux élus leurs besoins et
leurs aspirations sont les objec-
tifsde ces comités. Nous devons
v procéder par le dialogue, la
transparence et latransmission
desinformations », a précisé le
présidentde séance, qui, a
I'époque avait dénoncé une ten-
tative de « hold-up »de’ADPL.

Gilles Barny de Romanet et Christian Paul
entourent Bruno Lépine. Photo Michel Niclly

Cesoucide concertation a for-
tement été mis en évidence.
Partant sans doute du principe
que I'urbanisme est de compé-
tence communautaire, avec
pour conséquence "aceas aux
réflexions et aux projets quien
découlent, la présence sur invi-
tation de Valentin Lungens-
trass, adjoint Mobilité et Logis-

tique urbaine aumaire de Lyon,
soulignait sans doute cette vo-
lonté d'appeler éluset habitants
a concrétiser une concertation
plus positive.

De plus, I'élection, comme ad-
ministrateur, de Patrick Mar-
tin-Genier, enseignant, magis-
tratel président de ce comité de
2008 2 2015, devrait répondre
aux nouveaux objectifs du co-
mité, asavoir agir aussi dans les
domaines culturels et du patri-
moine.

Enfin, en la présence trés acti-
ve de Bernard Colombaud, an-
cien président Jui ausside 20154
2024, I'assemblée générale est
devenue extraordinaire pour
dire “oui” 3 un changement de
statut pour que le nombre mini-
mum d’administrateurs passe
de102a5. C'est le 3 février quele
conseil d’administration élirale
nouveau président.

o De notre correspondant
Michel Nielly

Renseignements : cil. cpiaya-

hoocom

XI5-W
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Futur plan de mobilité : pour certains
élus, cest loin détre une affaire qui roule

Les élus devaient approuver le
Plan de mobilité des territoires
Ivonnais élaboré par Sytral
Mobilités, l'autorité organisa-
trice des mobilités. Lopposi-
tion dénonce le manque d'ac-
compagnement des habitants
dans son déploiement quand
le groupe de ka majorité Lyon
en commun milite pour la
gratuité des transports en
commun. Exemple avec le
débat au dernier conseil dar-
rondissement du 8¢,

¢ Plan de mobilité des

territoires lyonnaisa fait

I'objetde deux concerta-
tions publiques, comme le
rappelle Hubert Becard (Les
Ecologistes), Madjoint a la Mo~
bilité chargé de présenter une
syntheése d'un rapport de 264
pages aux elus du 8°. Ce plan
consiste 3 développer des so-
lunons alternatives a la voitu-
re, comme la marche, le vélo
ou le train et définira vers
2040, les grands principes en
termes de mobilité des per-
sonnes, de transport de mar-
chandises, de circulation et de
stationnement.

Un « oul mais »
pour le groupe de la
majorité Lyon en commun

La premiere salve vient de la
majorité et du groupe Lyon en
commun, par la voix de Ma-
thieu Azcué, l'adjoint au Loge-
ment et ala Sobriété énergéti-
que :« Les politiques de baisse
durable de I'usage de la voitu-

L'opposition dénonce un manque d'« accompagnement social » dans la mise en place de la
ZFE (Zone a faible émission). Photo Richard Mouillaud

re doivent s"accompagner
d'une facilité d'aceés au trans-
port en commun. » Son grou-
pe politique plaide pourla gra-
tuité, « L'acces i la voiture en
ville va dépendre du niveau de
revenus des personnes et
POuUr nous, ce n'est pas accep-
table » estime 'élu. « Les poli-
tigues de diminution dela pla-
cede lavoiture en ville
participentaudéveloppement
des inégalités sociales et ren-
dent les politiques environne-
mentales, peu désirables.
Osons ouvrir un chemin vers
Ia gratuité des transports en
commun pour une société

plusjuste ! »

« Une ville pour tous

qui nexclut pas
les plus défavorisés »

L'opposition prend le relais
en ciblant tout particuliére-
ment la ZFE (Zone a faible
¢mission). Charles-Franck Lé-
vy (Groupe pour Lyon) ironise
sur « 70 000 métropolitains
qui ont découvert au 1° jan-
vier qu'ils n’avaient plus de
voiture sans accompagne-
ment social de la Métropole »,
faisant référence aux proprié-
taires de véhicules classés Cri-

t’Air 3 interdits a cette date
dans la ZFE, hors dérogations.
« Cest dans notre arrondisse-
ment que le plus grand nom-
bre d’habitants ont é1¢ pénali-
sésparcemanque
d'accompagnement. On doit
construire une ville pour tous
qui n'exclut pas les plus défa-
vorisés, ceux qul ne peuvent
pas faire de vélo ouceuxguine
peuvent pas marcher ». « Sur
ce mandat, il n'y aura pasd'in-
vestissements majeurs en ter-
mes de transport public », re-
grette le conseiller municipal
dont le groupe vote contre,
Tounjours pour I'opposition,

Jean-Francois Auzal, le prési-
dent du PRG (Parti radical de
gauche) raille un Plan de mo-
bilité « qui enterre le métro,
qui considére que les petites
distances se feront 4 vélo, plu-
tot compliqué pour les plus
anciens d'entre nous. Qui pré-
conise de ne pas se déplacer fi-
nalement, j'aime bien grossir
le trait, mais c'est un peu ga »,
Son groupe s"abstient,

L’Etat pointé du doigt

Philippe Pricto (groupe So-
cialistes, la gauche sociale et
écologique) réagit a ces pro-
pos : « LaZFE est une nécessi-
té de santé publique, sur la
métropole, nous perdons
18moisd’espérance de vie, pé-
nalisant davantage ceux qui
habitent le long des voies les
plus routiéres. 1l reste des in-
vestissements d apporter pour
amener a une meilleure fluach-
té entre les différents modes
de circulation, avec des servi-
ces de transport en commun
plusdenses, plussouples. llya
encore des choses i faire. » A
ses yeux, « la gratuité peut
étre partielle ou territoriali-
56e »,

Concernant la ZFE, Hubert
Bécart renvoie la balle  'Etat
et d son « mangue d'accompa-
gnement » en ne mettant pas
« 4 disposition de la Ville et de
la Métropole de Lyon, les co-
ordonnées des propriétaires
d’un véhicule Crit’Air 3 pour
les prévenir ».

o Régis Barnes

« Diviser par deux les déplacements en voiture solo d'ici a 2040 »

« Auregard des nuisances
quelle génére, le défiest de
trouver les solutions permet-
tant de diminuer notre dépen-
dancea la voiture pour lui
donner sajuste place, » Cette
phrase estissue du plan de
mobilité des territoires lyon-
nais, un document de planifi-
cation qui définit & horizon
2030 et 2040, les principes
d’organisation de la mobilité
des personnes et les enjeux de
circulationauregard des
objectifs environnementaux.
1l a ét¢ adopté lors du dernier
conseil municipal, non sans
débat.

23 % en 2040
1 aété pensé pour que dans

les prochaines décennies,

I'usage de la voiture soit forte-
ment réduit sur des déplace-
ments pour lesquels il existe
desalternatives (déplace-
ments courts, le long des
corridors de transports collec-
tifs ensite propre...). L'ambi-
tion : diviser par deux les
déplacements en voiture,
passant de 48 % en 20154 23 %
en 2040, une augmentation
desusages des transports
collectifs (ferrés, urbains,
interurbains) représentant

23 % des déplacementsen
2040 contre 16 % en 2015, ainsi
qu'une multiplication par 10
des usages duvélo sur lamé-
me période.

Le report de la voiture
se fait pour un tiers
au profit du vélo

Endistances parcourues, le
report de la voiture se fait
pour un tiers au profit duvélo
et pour deux tiers vers les
transports collectifs.

Comment ? Pour les déplace-
ments de moinsdelkm :50%
desdéplacements effectuésen
voiture solo sont i reporter
sur lamarche. Pour lesdépla-
cementsde 1210 km : 50 %des
déplacements effectuésen
voiture solo sont  reporter
surle vélo. Pour les déplace-
ments de plusde 1 km, inter-
nesa lagglomération lyonnai-
se 125 % des déplacements

effectués en voiture solo sont
areportersurles transports
en commun. Pour les déplace-
ments de plusde 10 km en
échange avee Lyon et Villeur-
banne : 50 % des déplace-
ments effectués en voiture
solo sont i reporter sur les
transports en cx Pour

comportements, On projette
notamment de « doubler la
capacité du réseau métro », de
lemoderniser et de le fiabili-
ser, de poursuivre le dévelop-
pement duréseau de tramway
etde BHNS avec une nouvelle
ligne versle plateaunord, le
prolong duTEOL vers

les déplacements de plus de

10 kmen lien avec Ja couronne
de Pagglomération lyonnaise :
50 % desdéplacements effec-
tués en voituresolo sonta
reporter surle covoiturage.

« Doubler la capacité
durésean métro»

En face des ambitions, le
planaffiche des moyens pour
accélérerle changement de

Craponne, de continuera
aménager un réseau cyclable
structurant, de densifier
Voffre de vélo enlibre-service,
de développer le covoiturage
ctlautopartage cn portant le
nombre disponible & 3 600 en
2030 dans la Métropole de
Lyon et de poursuivre la mise
en place de la ZFE avec la mise
en ceuvre d'un systéme de
vidéoverbalisation.
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Navigone, le service de navettes fluviales, nest pas encore déployé sur la Sabne

Pour le nouveau service pu-
blic de transport par navettes
fluvialessurla Saone, Navigd-
ne, prévu I'6té prochain, Sytral
mobilités (autorité organisa-

mené par l'ancien président de )derelayer«1'incom-
IaMétropole David Kimelfeld, prébensxon «des conseils de
s'est abstenu. « Je ne peux quartier de Vaise-Industrie-

m'empécher de me souvenir
de vosréactions acerbesen

trice des mobilités des territoi- | 2020 lorsque ce projet

res lyonnais) veutaménager INDLR : denavette fluviale|

une stationdestinéea l’embar- figurait dans nos programmes

quement et au débarg de campagne, portéavec

des futurs usagers, quai Saint- | conviction par d'autres ac-

Antoine, i Lyon 2t teurs politiques -, araillé
Lundi, les élus métropoli- Brigitte Jannot. Dansle con-

tains ont voté une convention texte budgétaire actuel, 'élue

d'unedurée deseptans, délé- | apointé que« ce projet reste

guantla gestion d'un ponton, | secondairedansla hiérarchie

propriété dela Métropole, en
amont de la passerelle du
Palaisdejustice, a Sytral mobi-
lités. Seul le groupe de centre
gauche, Alliance sociale-dé-
mocrate et progressiste, em

desbesoins », estimant qu'il
aurait fallu« envisagerson
report & une période plus
favorable ».

Le sujet a été P'occasion pour
Mathicu Azcué (Métropole en

Métropole. Bruno Bernard
s'est félicité que lesbateaux-
qui « avaient fré-

h

Rochecardon et Croix-Rousse-
Sadne.

Unenouvelle halte ?

1ls regrettent qu'il n'y ait pas
de halte fluviale a Port Mou-
ton, a Lyon £¢, Un lieu « straté-
gigque » car connecté au résean
de bus etd proximité dumé-
tro. Méme interrogation pour
Raphael Dc.bu (Communiste et
ré)

« Onfaitun pro_;el. Queles
collectifs se mobilisent pour
dire que ce serait bien dajou-
ter unarrét, onpeut le com-
prendre et étudier «,arépon-
du le président écologiste de la

quentélaSadne entre1863
€t1913 » reviennent a Lyon,
tout enrappelant quiavee

« quatre bateaux pour I'ins.
tant, on ne peut pas allerde

printemps 2026,

Quatre haltesseront mises
en place entre Vaise industrie
et Confluence, mais le quartier
de Confluence nesera desser-
vique les mercredis, week-
ends et pendant les vacances
scolan'cs etjours fériés.

Préci que leservicesera

partout. C'est une p e
expérimentation ».

Deux bateaux thermiques
sont prévas i partir de
juin 2025, Les quatre navettes
fluviales entiérement électri-
quessonten cours de cons-
truction aux Sables-d'Olonne
par lasociété Océa. Deux
premiers bateaux doivent
arviverd Lyon en octobre 2025
etremplacerontles navettes
thermiques, les deux antresau

comprisdans'abonnement
TCL. Les non-abonnés de-
vront débourser 3 euros pour
laller-simple et 5 curos pour
l'aller-retour (gratuit pour les
moins de 4ans). Rappelons
aussi qui partirdul”septem-
bre 2025, les enfants jusqual0
ans voyageront gratuitement
surle réscau TCL, y compris
Navigdne,

e A-LWynar

BHOG-V1
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Lyon

Lincroyable reconversion
de la derniere ferme de la ville

A I'heure ot le monde agri-
cole reléve Ia dureté de ses
conditions, une jeune équi-
pe sest lancée dans un
challenge de taille : repren-
dre Ia derniére ferme de
Lyon, diversifier lactivité et
en faire un démonstrateur
de la transition agroécolo-
gique. Un an plus tard, le
defi est releve. De nouveaux
projets sont déja attendus.

n temps nuageux. Des

chemins boucux. Des

hectares de terre ot
poules et cochoens vivent, ol
épinards et carottes poussent,
ol pommicrs et cerisiers gran-
dissent. La derniére ferme de
Lyon estun licu de vie. Méme la
météo grisonnante de cet hiver
n'enléve pas les sourires qui se
dessinent sur les visages des
agriculteurs, Car il s'agit d'une
histoire de passion, Cet espace
se divise en plusicurs parcelles
surle plateaude Saint-Rambert,
dans le 9° arrondissement de
Lyonctsurla commune de
Saint-Cyr-au-Mont-d'Or.

Avant tout un travail
coll

« C'était un gros challenge de
reprendre une exploitation si
grande. » Aprés un an, Simon
Pascaull ne regretie passon
choix. Il fait partie des trois as-
sociés-salariés qui se sont lan-
cés dans cette aventure. A ses
cOtés : NicolasGauthier et Céci-
le Reymond. Cespiliers dela So-
cié1é coopérative d'intérét col-
lectif La Ferme de Lyon ne sont
passeuls, C'est avant tout un
travail collectif. Autotal < 13 as-
sociés sont dans le projet. Ac-
tuellement, 6 salariés complé-
tent Péquipe. Dés le début. dans
le cadre de leur stratégie agrico-
le et alimentaire, les villes de
Lyon et Saint-Cyr, ainsi que la

Ici, la partie maraichage de la ferme. Photo Joél Philippon

Nicolas Gauthier (& gauche) et Simon Pascault sont deux des reprencursde la derniére

ferme de Lyon. Photo Joél Philippon

Métropole de Lyon, sont en-
trées au capital de la coopérati-
ve.

Le défi est relevé, En unan, la
ferme est passée de 183 28 hec-
tares, de 350 1500 clients 2 la
vente directe (@ la ferme et sur
1es marchés), d'un chiffre d’af-
faires de 150 0002300 000 eu-
ros. Objectif du CA 2025
00 000 euros,

« Andébut, ¢'était excessive-
ment dur, se souvient Nicolas
Gauthier. On a beaucoup inves-
ti.0na notamment mis en place
un changement de modedecul-
ture pour passer du conven-
tionnel 4 agriculture biologi-
que.On est actuellement en
conversion bio. » Simon Pas-
cault détaille : « Entre la créa-
tion et larentabilité de I'activité
cochon, le succés de l'activité
maraichage, il y a des cotés ex-

« Au début,
Ccétait
excessivement

dur »
Nicolas Gauthier

trémement positifs, Autre avan-
tage : la ferme est en ville, donc
on a dela visibilité, onest a coté
denos clients. »

L'équipe a du batailler pour
arriver i ce bilan positif. « Nous
avonsrepris une ferme qui était
hyper-vieillissante. Nous avons
dii passer par de nombreux in-
vestissements : augmentation
du personnel, rachat de mate-
riel (serres, systéme d’irriga-
tion, cloture pour I'élevage de
cochons et poules, ete.). Pour
notre premiére année, la météo
était catastrophique, avec un
printemps tardif. Et nous avons
perdudeuxmois : nous devions
nous installer en novem
bre 2023 et finalement, ce n'est
qu'en février2024 que caapuse
concrétiser. Au départ, nous
n'avions aucun stock. Auregard
de ladate de notre installation,
des commandes (fruits, [égu-
mes, ete,) se sont faites en déca-
lage, ce quiaimpacté notre ren-
dement. Nous avons essuyé les
platres en 2024 mais 'année
2025 va nous permettre de con-

solider nos chiffres, » Entre les
compétences techniques, les fi-
nances et les moyens humains,
la ferme de Lyon voit des per-
spectives positives s'ouvrir et
un enthousiasme collectf affi-
ché.

« Nous voulons
faire de cette ferme
un démonstrateur de
Tagriculture de demain »

Si 2025 sera « l'année de vali-
dation » I'équipe est ouverte
aux projets, comme le rappelle
Nicolas Ganthier : « Nous le di-
sons auxagriculteurs : sivons
ne voulez pas resterisolés, si
vous avez un projet viable, on
peut le développer ici. Ona des
moyens, une grosse structure.
1l est trés probable qu'un nou-
veauresponsable d'activité
nous rejoigne prochainement
pour la partie champignons. On
aimerait aussi quun viticulteur
soit présent. Notre but est d'in-
tégrer un maximum d'activités
agricoles. En fait, on monte
quelque chose d'incroyable. »

Simon Pascault, précise :
« Nous voulons faire de cette
ferme un démonstrateur de
Tagriculture de demain : mode
de culture, impact social et en-
vironnement sains, Et montrer
quelesmilieuxurbainet agrico-
le peuvent coexister, »

e ArnéliaSimier

« Ce métier

. o
dagriculteur coche
toutes les cases »
Avant la reprise, quatre
géndérations d’agriculteurs
s'é¢taient succédé sur les
lieux, depuis 1896, Louis-
Pierre Perraud, l'ancien
propriétaire gqui souhaitait
prendre sa retraite, n'a pas
laissé son exploitation a des
inconnus.

Simon Pascault, ingénieur
agronome diplomé de I'lsara
a Gerland, raconte les dé-
buts : « Depuis cing ans,
Yancien exploitant recher-
chait un repreneur. A cette
période, mon travail consis-
tait 4 accompagner les ex-
ploitants dans la transmis-
sion de leur ferme. Un jour,
Jj'ai été missionné pour tra-
vailler surle dossier de la
ferme Perraud. » Et 13, le
déclic s’est produit. S’iln’y a
pas d'agriculteur dans sa
famille, le jeune homme de
28 ans a grandi dans la Ver-
cors, au coeur de la nature.

« Je savais qu'un jour je
m'installerai. En termes de
sens, de travail physique et
intellectuel, ce métier d'agri-
culteur coche toutes les
cases. Ily a sens cesse une
remise en question, notre
travail dépend notamment
des conditions météorologi-
ques. Il faut parfois trouver
des solutions avec peu de
moyens. Ca demande de
I'innovation, »
eALS.

WXV



Revue de presse UCIL - 31/01/2025

Jeudi 30 janvier 2025

page9

Actu Lyon | 2

Lyon 2¢

Théatre des Célestins: pres de
3 millions deeuros pour létanchéité

Batiment culturel embléma-
tique de la ville de Lyon, le
Théatre des Célestins, dont
extérieur n'a quasi-pas été
touché depuis une trentai-
ne dannées, doit faire l'ob-
jet d'une rénovation.

E n2005,le théatre des Cé-
lestins, dans le 2¢ arron-
dissement de Lyon avait
déja fait 'objet d’'une impor-
tante rénovation intérieure,
qui comportait notamment le
remplacement complet des
équipements scéniques et in-
tégrait la motorisation et P'in-
formatisation de la machinerie
de la cage de scéne. En 2019, le
systéeme informatisé permet-
tant de changer les décors avait
lui aussi été renouvelé.

Des études bientét lancées

Aujourd’hui, ¢’est le batiment
en lui-méme, édifié de 1873
4 1877 par Gaspard André, in-
cendié en 1881 et reconstruit a
I'identique qui nécessite un
bon coup de jeune, Ses menui-
series extérieures, qui ont fait
I'objet de campagnes de restau-
rationil y a 30 ans environ, pré-

Le théatre des Célestins avait été entierement reconstruit

aprés un incendie en 1881. Photo d'archives Joél Philippon

sentent des affaissements et
des défauts d’étanchéité créant
des dégradations. La toiture
présente elle aussi de nom-
breux défauts d’étanchéité, im-
pactant I'état de conservation
et les espaces sous combles.
Des études vont étre lancées
pour voir comment au mieux :
restaurer les couvertures ; ré-
nover I'ensemble des menuise-
ries extérieures et traiter des
urgences structurelles au ni-

veau des facades. Si ces études
s’estiment 2 600 000 euros, le
programme global de travaux
est, pour 'heure, estimé a prés
de trois millions d’euros TCC
(hors assurance, etc.), reste i af-
finer.

Les marchés de maitrise
d’ceuvre, de travaux, de coordi-
nation sécurité et protection
de la santé, de contréle techni-
que et autres marchés d’étu-
des, seront ensuite attribués.
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Métropole de Lyon

Mobilités : moins de trafic automobile
ne fait pas moins de mécontents

Tous les vovants ot presque au
vert concernant l'évolution des
mobilités : le bilan présenté
par Ia Métropole de Lyon est
parfois aux antipodes du

traversent Lyon et son agglo-
mération. Terrain dentente
possible ; a baisse de la pollu-
tion, néanmoins insuffisante,
et les accidents en baisse.

es mobilités, « un sujet

passionnant, clivant éga-

lement », reconnait le
président écologiste de la Mé-
tropole de Lyon, Bruno Ber-
nard, qui i 'heure de présenter
le bilan annuel ce 30 janvier,
démarre par l'augmentation de
28 % dunombre d'abonnés
TCL. Ils sont ainsi §32 000,
contre 417 000 en 2019 {année
de référence avant Covid).

Cote evolution des pratiques
de mobilité, les vélos et trotti-
nettes totalisent « 58 %, les
transports en commun + 2 %
(sculement), et la voiture - 12 %.

« Plutot des
améliorations de temps
de parcours »

La tendance a 1a baisse du tra-
fic automobile se poursuit
donc, avec des disparités secto-

rielles. Il baisse de 7 % sur les
voies structurantes de type au-
toroute, de 16 % sur le périme-
tre de la ZFE, de 22 % dans I'hy-
percentre etde 12 % sur
l'ensemble de la métropole.

L'autopartage, lui, est multi-
plié par trois pour s'établira
14 000 abonnés, ce qui n'est
pas phénoménal. Le covoitura-
ge par 10, mais les volumes res-
tent faibles.

Coté conditions de circula-
tion, « en dehorsdel'hypercen-
tre, on a plutdt des améliora-
tions de temps de parcours «,
souligne Bruno Bemard. Ainsi,
sur 7 trajets en heure de pointe
du matin, la collectivité produit
4temps de parcours en baisse, 3
en hausse. Parmi eux, citons les
7.7 km de lamairie de Tassin-la-
Demi-Lune & I'hotel de ville de
Lyon, réalisés en 20 min 43 s,
soitun temps de trajetinfeneur
de 48 secondes a celui enregis-
tré en 2023, Ou encore 57 se-
condes gagnées entre la mairie
de Meyzicu et Saint-Fons cen-
tre.

En revanche, entre la mairie
de Saint-Priest et Lyon Part-
Dieu, 11,4 kun de distance sont
réalisés en 32 min 07, soit un
temps de trajet rallongé d'1 min
33 par rapport a 2023. De quoi
démontrer, méme si personne

JE LT

n’en doutait, que ¢a roule
micux sur les voies rapides que
sur le réseau urbain.

Ceciétant, les indicateurs tra-
nc des entreprises lom lom et
Inrix, jugés « abstraits et peu
compréhensibles » dans leurs
résultats par la collectivité,
dressent eux des conditions de
circulation beaucoup plus dé-
gradées.

-28 % d'accidents en dix ans
En attendant, « la volonté res-
te de rééquilibrer 'ensemble
des mobilités » rappelle Fabien
Bagnon, vice-président de la

Les travaux du uimw:_v T10 générent des ouchons
monstres a Gerland depuis I'an dernier. Photo Regis Barnes

A

Métropale de Lyon, citant des
réussites. Dont la piétonnisa-
tion d'une partie ducours Char-
lemagne couplée a Varrivée du
‘12, en 2021 qui a fait chuter le
trafic voiture de 80 % proximi-
té. Dont les aménagements du
pont Lafayette et du pont Mo-
rand. L’occasion aussi d'ap-
prendre que la baisse du trafic
se poursuit sous le tunnel de la
Croix-Rousse, malgré la ferme-
ture de la rue Grenette.

Et moins de circulation auto-
mobile, c'est plus de sécurité.
La métropule enregistre un
nombre d'accidents en baisse

de 28 % sur dix ans. Le dévelop-
pementdeszones30et les ame-
nagements qui sécurisent les
déplacements (chacun dans
son couloir) y concourent.

Liaccidentologie qui samélio-
re concerne tous les modes de
déplacements, y compris le vé-
lo mais de fagon moins éviden-
te,

Baisse du dioxyde d'azote

Enfin, le « rééquilibrage » et
les politiques de mobilités me-
nées visent aussi et surtout a
améliorer la qualité de lair, La
Métropole souligne une baisse
généralisée du dioxyde dazote,
principalement émis par le tra-
fic routier.

Un rapport de Santé publique
France qui fait élat de 40 0004
100 000 morts prématurés liés
alapollution de Iair, est sorti la
veulle, & point nomme. « 11 con-
forte tout ce que nous faisons. 11
y a une urgence sur lapollution
cle l'air. Iy a des victimes », sou-
ligne Bruno Bernard mention-
nant des concentrations de
NO2 divisées par deux en dix
anset« unchjectif d’éwesous le
seuil des 20 en 2030 » Une ur-
gence qui justifierait presque
de se mettre a dos tous lesauto-
mobilistes,
eD. ML

Alerte congestion : 67 km de travaux décalés a 2026 et 2027

Dans le cadre de la présenta-
tion du bilan annuel des
mobilités, Bruno Bernard,
président écologiste de la
métropole de Lyon, est
revenu sur son choix de
reporter des travaux. En
résumé, trop compliqué
d’ouvrir de nouvelles zones
de travaux a coté dautres
déja importantes, mieux
d’un point de vue budgétai-
re d’en repousser, mieux
aussi de lisser les travaux
dans le temps, y compris
pour les entreprises,

Rien ou pas grand-chose
sur la géne occasionnée par
le cumul des chantiers,
réalité de ces derniers mois.
Sice n'est de considérer que
certes « plus de travaux
géneérent desbouchons
ponctuels, Mais il y aura
toujours des bouchons,
Aucune grande aggloméra-

Trop d'axes fermés
pouramé la voiely

ala circulation - ici I'avenue Rockefeller

12-onteuraisondela

patience des automobilistes, Photo Maxime Jegat

tion n'est exempte de bou-
chons. Il faudrait encore
20 % de trafic automobile en

moins pour les supprimer »,
a commenté Bruno Bernard,
mentionnant au passage

que s'il n'y avait plus de
bouchons, bon nombre
reprendraient leur voitu-
re..

Pédale douce sur
les Voies Iyonnaises

En attendant, ce sont
67 km de travaux qui ne
seront pas réalisés cette
année, et trés majoritaire-
ment les Voies lyonnaises
(VL) qui mettront la pédale
douce.

Le rétropédalage par rap-
portau calendrier initial,
concerne (la liste n'est pas
exhaustive) :

» LaVL12surle cours
Gambetta-Thomas (dans
l'attente de la fin des tra-
vaux dela VL 8 surlarue de
1'Université).

» La VL2 toujours, sur la
place Bellecour et la rue de
laBarre.

» LaVL1surle boulevard
du 1I-Novembre a Villeur-
banne (dans attente de la
findes travaux du TR et de la
VL4 rue Francis-de-Pres-
sense).

= La VL 6surle cours
d’Herbouville 2 Lyon 4¢.

» La VL 7surlarue Gari-
baldi a Lyon 6.

» LaVL1surlavenue
Leclerc ou seule la partie
sud est maintenue.

Sont reportés aussi les
aménagements de la rue
Grolée et de larue de l'Arbre
sec en Presqu'ile.

Coté travaux Eau du Grand
Lyon, Enedis ou encore
GRDF, 17 km de travaux sont
¢également repoussés dans
le temps, dont ceux prévus
montée de la Boucle a Lyon
47/Caluire, rue Baraban a
Lyon 3¢, aux alentours de la
place Jean-Macé... etc.
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Tunnel de la Croix-Rousse:ils veulent des
mesures concretes contre la pollution

Sept associations se rendront
prochainement a a Métropo-
le de Lyon pour parler de Ia
pollution autour du tunnel de
Ia Croix-Rousse. Les militants
demandent la mise en place
d'un plan d'action ambitieux
pour protéger les populations
et feront des propositions.

I réclame depuis des années
des solutions concrétes
pour limiter la pollution
dansle tunneldela Croix-Rous-
se et protéger les populations
avoisinantes. Luc Arbib, prési-
dent du conseil de quartier Sad-
ne (#), membre de Passociation
Air des Lyonnaises et des Lyon-
naises ¢t de Greenpeace ne
compte pas lacher 'affaire.
Avec un collectif de sept asso-
ciations dont celles dont il fait
partie (*), il vient d’obtenir un
rendez-vous avec la Métropole
de Lyon Ja semaine prochamne,
Objectif de cette entrevue :
« Alerter sur la qualité de V'air
qui se dégrade de maniére trés
préoccupante ». Et demander
« la mise en place d'un plan
d'action ambitieux pour proté-
ger la santé des habitants, no-
tamment celles des enfants, et
des usagers du tunnel de la
Croix-Rousse » Selon les chif-
fres de la Métropole de Lyon, le
trafic routier aurait diminué
sous le tunnel. De 50 000 véhi-
cules en 2010, le nombre de
voitures serait passé anjour-
d'hni a 35 000.

« Un tube mode doux avec
des bus diesel »

« On a des propositions réali-
sables », avance le riverain des
quais de Sadne. « Comme la
création d’'un tunnel entidre-
ment dédié aux modes de
transport doux. Un tube mode

Un collectif d'associations vient d’obtenir un rendez-vous avec la Métropole. Photo Maxime Jegat

« Une solution ?
Lacréationd'un
tunnel dédié aux
modes de
transport doux »

Luc Arbib, président du
conseil de quartier Saéne

doux a €té créé il y a dix ans
mais on fait circuler des bus
diesel 2 cOté des piéions et des
vélos. On nous répond que c’est
trop compliqué de faire passer
des bus électriques au gaz na-
turel pour des raisons techni-
ques ou légales » (Le Grand
Lyon indiquait cet été dans nos
colonnes gue le gaz naturel ne
semblait pas autorisé dans un
tunnel) La Métropole nous ex-
plique toujours qu'il y a plein
de raisons de ne rien faire | »
Le collectif entend dailleurs

voir aboutir une des « priorités
et promesse de campagne élec-
torale », de Grégory Doucet : la
suppression d'une voie voiture
au profitdesbus. « Cette réduc-
tion de voie est un vrai serpent
de mer alors qu'elle permet-
trait de réduire la circulation
automobile. La Métropole évo-
quait en mars 2022, un tram ou
un BHNS (Bus & haut niveau de
service) qui pourraient utliser
cetle voie réservée aujourd'hui
aux voitures »

Des seuils de controle
contestés

« On pourrait aussi aménager
une voie de covoiturage. Mais
tout ce qui touche aux automo-
bilistes est un sujet trés politi-
que et tres sensible. On le voita
propos de la ZFE ou de la place
de la voiture en ville. La Métro-
pole agit pour réduire la circu-
lation, mais pourquoil ne pas

avoir inclus le tunnel dans la
4L ?»(Zone atrafic hmate, ef-
fective au 1 juin dans la Pres-
qu'ile de Lyon).

Le collectif veut aussi remet-
tre sur la table le projet du LCO,
(la ligne TCL Centre-Ouest qui
relierait Part-Dieu & Ecully via
Vaise, en passani par le tunnel).
Et s'inquiéte de sa mise en pla-
ce tardive en 2030, voire 2040,

Autre proposition : I'instaura-
tion d'un observatoire citoyen
de la qualité de l'air dans et au-
tour des feoles. « Des controles
des taux de dioxyde d'azote et
de particules fines sont effec-
tués i I'école Servet mais uni-
quement & I'intérienr »

Luc Arbibn’est pas plusindul-
gent avee le rapport d’Atmo.
L'organisme veille i la qualité
de F'air en Auvergne-Rhone-Al-
pes et indique un léger mienx
aux abords du tunnel de la
Croix-Rousse, entre 2014
€t 2021. « Onne conteste pasce

35000

De 50 000 véhicules en
2010, le nombre de voitures
serait passé anjourd’hui a
35 000 sous le tunnel de la
Croix-Rousse

rapport, mais on ne peut pas se
référer a des seuils qui doivent
évoluer d'ici2030avecles nou
velles directives curopéennes.
Et quand on regarde ceux pré
conisés par 'OMS (Organisa-
tion mondiale de la santé), ils
sont quatre fois inféricurs aux
références actuelles ».

1y a trois ans, lors d'une réu-
nion dans le ¢earrondisse-
ment, Jean-Charles Kohlhaas,
vice-président en charge des
Deéplacements esperait « avec
lautorisation de 'Etat, pouvoir
mettre les deux couloirs de bus
actuels dans le tunnel routier,
en supprimant du coup la cir-
culationroutiere du tunnel mo-
de doux, en 2024 ou 2025 » Ré-
mi Zinck, le maire du 4e
appelait luide ses vieux lacrita-
tion dans le tunnel de cette fa-
meuse Ligne centre ouest avec
un bus ou un tram « & I'horizon
2028 ou 2029 »,

Des échéances plus vraiment
d'actualité. Contactée, la Mé-
tropole de Lyon n'a pas donné
suite 2 nos appels.

@ Régis Barnes

() Le collectif regroupe Green-

peace, L'association Air des

Lyonnais, Lz Rue est 2 nous 69,

Action justice climat Lyon,

o et 'association des
Amis de la place Louis-Chazette.

Un «léger

L'observatoire de la qualité
de Pair Atmo a recueilli les
données de la station du
tunnel de la Croix-Rousse,
installée dans la cour de
I'école Michel-Servet depuis
2009. Elles concernent la
période de 2014 4 2021, Deux
polluants, le dioxyde d'azote
(ou gaz carbonique) et les
particules fines, constituées
d'un mélange de différents
composés chimiques, ont é1é

mieux » mais des niveaux encore élevés

étudiés.

® Dioxyde d’azote

« Contrairement aux an-
nées antéricuresa 2020, la
station n'enregistre quasi-
ment plus de dépassements
et ne franchit plus la valeur
limite annuelle fixée 418
dépassements par an autori-
sés, La forte baisse observée
en 2020 par suite d'un confi-
nement de la population et

une forte diminution du
trafic routier se confirme
donc en 2021 -, Mais sur
cette derniére année, avec
43 ug/m’ relevés, « elle est
en dépassement de la valeur
limite réglementaire pour la
moyenne annuelle », fixée &
40 ug/m®. Les experts re-
marquent qu'il « existe une
corrélation significative
entre les niveaux mesurés et
le trafic routier observé a

I'entrée du tunnel vers le
Pont de Lattre-de-Tassigny.
Mais « il est probable que
dautres paramétres influen-
centles taux de polluants
mesurés »,

® Particules fines

Pour les particules fines,
« les concentrations sont
stables depuis 2014 » sur
cette station. Mais depuis
2019, les valeurs sont « un

peu plus élevées que celles
mesurées i la station Lyon
périphérique, contrairement
aux années précédentes. Les
¢missions de particules
proviennent en majorité
d'autres activités que le
transport routier. Des inves-
tigations ct analyses complé-
mentaires sont donca pour-
suivre pour micux cerner le
profil atypique de cette
station », conclut le rapport.
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Le Progres

ImmobilierLogements neufs : le nombre de
permis de construire a chute en 2024

Selon les données publiées par le ministere de I’Aménagement du territoire ce mercredi, 330
400 logements ont été autorisés a la construction en 2024.

La rédaction avec AFP - Hier a10:58 | mis a jour hiera 15:01 - Temps de lecture : 2 min

Sur un an, les autorisations de logements individuels ont reculé de maniére plus importante (-14,9 %), a 118 400 unités,
que les logements collectifs. Photo d'illustration Sipa/Patrick Siccoli

Le nombre de permis de construire a de nouveau chuté en 2024, malgré un léger rebond au
dernier trimestre, selon les données provisoires communiquées ce mercredi par le ministéere de
I'Aménagement du territoire et de la décentralisation.

Sur 'ensemble de 1'année 2024, 330 400 logements ont été autorisés a la construction, en baisse
de 12,3 % par rapport a 2023, malgré un léger rebond (+5 %) au quatriéme trimestre par rapport
au trimestre précédent. En décembre 2024, la construction de 28 400 logements a été autorisée,
en légere hausse par rapport au mois de novembre (+4,5 %).

Les maisons plus concernées que les immeubles

Le nombre de mises en chantier a reculé de 11,1 % sur un an, a 263 100 logements, avec
un net rebond (+16,6 %) en décembre par rapport au mois de novembre. Sur un an, les
autorisations de logements individuels ont reculé de maniere plus importante (-14,9
%), a 118 400 unités, que les logements collectifs (-10,7 %), avec 212 000 logements
autorisés. Le ministére prévient que les chiffres des mises en chantier sont susceptibles
d'étre révisés.
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L’Essentiel Lyon du 30/01/2025

5- La question : D'ou vient la Fosse aux
Ours?” 8

Une structure zoologique de Berne (a gauche) a inspiré le design de l'ancienne place du pont (crédit :
Archives du Rhéone/Archives fédérales suisses).

Contrairement a ce que son nom pourrait laisser entendre, le site
n'a pas réellement de lien avec un passé zoologique lyonnais.

PCE QU'IL FAUT SAVOIR

e En réalité, il faut se tourner vers la Suisse pour comprendre 'histoire de la
Fosse aux Ours. A Berne, la capitale fédérale du pays alpin, I'existence

d'une réserve d'ours est attestée depuis 1441.

e Lesanimaux étaient installés dans une grande fosse creusée sur une place

de la vieille ville. Les habitants appelaient cette attraction « la fosse aux ours

».

e Mais quel est le rapport avec Lyon ? La capitale des Gaules n'a jamais

accueilli d'ursidés ailleurs que dans les cages exigués du parc de la Téte
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d’Or avant que ces derniéres ne soient fermées ! Tout est une question

d’urbanisme...

PL'EVOLUTION

e Dansles années 1950, la construction du nouveau pont de la Guillotiére
s'accompagne de celle d'un rond-point et d'un passage piéton souterrain.

L'’ensemble forme alors une configuration rappelant celle de Berne.

e S'inspirant de cette ressemblance, les architectes lui donnent le nom
de Fosse aux Ours, une appellation qui s'impose progressivement dans
le langage courant des Lyonnais. L'endroit devient un lieu de passage
incontournable, mais au fil des décennies, il se dégrade et finit par se

transformer en un espace insalubre.

e Dansles années 2000, pour accompagner I'arrivée du métro D, |a
municipalité décide de réaménager les berges du Rhéne, supprimant le
rond-point et rebouchant la fosse centrale. Aujourd’hui, seul le parking LPA,

inauguré en 2006, conserve encore le nom de Fosse aux Ours.
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Lyon : les radars de covoiturage ont
commence a flasher sur Pautoroute des
vacances

Par Antoine Silliéres, Le Figaro Lyon
Publié le 25 janvier a 07h03

F 12 &y §
q,‘ - (('-“J_;"

3. F e LI

Deux petites bornes radar grises a capteurs thermiques scannent les habitacles des véhicules circulant sur les
voies de covoiturages signalées par des losanges lumineux sur I'autoroute A6/A7 a Lyon. GoogleStreet

Installés I’été dernier, les deux radars expérimentaux devant faire respecter la voie
de covoiturage sur la portion lyonnaise de l'autoroute A6/A7 ont enregistré pres d’un
millier de contraventions.

Plus de 1600 flashs, des centaines de verbalisations et un véritable effet «peur du gendarme».
Aprés cinq mois d’expérimentation, le premier bilan des radars de covoiturage est positif pour
les élus écologistes, a la téte de la ville et de la métropole de Lyon. Le fort impact dissuasif de ce
dispositif inédit en France permet de mieux faire respecter la voie dédiée au covoiturage sur la
M6/M7 (la portion lyonnaise de I’autoroute A6/A7), se félicitent-ils.

Deux radars avaient été installés 1'été dernier de part et d’autre du tunnel
sous Fourviére, dans le cadre d'une convention d’expérimentation de deux ans signée
par le constructeur, I’Etat et les collectivités. A I'initiative du dispositif, la métropole de
Lyon a cédé la charge des contraventions a la ville de Lyon, la seule a bénéficier du
pouvoir de police.

L’agent de police municipale détaché par le maire pour piloter le dispositif a recensé 1612 contréles et
862 verbalisations d’ao(it a décembre selon un décompte présenté au Figaro. Le montant de 'amende


https://www.lefigaro.fr/auteur/antoine-sillieres
http://www.lefigaro.fr/lyon/les-premiers-radars-de-covoiturage-experimentes-des-janvier-a-lyon-par-la-police-municipale-20231220
http://www.lefigaro.fr/lyon/lyon-les-nouveaux-radars-de-covoiturage-prets-a-flasher-sur-l-autoroute-des-vacances-20240722
http://www.lefigaro.fr/lyon/imaginez-vous-lyon-sans-sa-basilique-un-appel-au-don-lance-pour-sauver-fourviere-menacee-d-effondrement-20241225
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forfaitaire est de 135 euros. De leur coté, les forces de la CRS autoroutiére se concentrent sur d’autres
infractions. Selon nos informations, les verbalisations pour non-respect de la voie de covoiturage
(hors des controles radars) se comptent sur les doigts d’'une main pour I'année 2024, toujours en
complément d’autres infractions.

1,05 personne par véhicule

Mises en place depuis 2020, les voies de covoiturage sont actives en permanence - sauf accident - sur
les 16 kilometres de trongon lyonnais de I'autoroute du soleil. Elles sont signalées par un petit losange
lumineux. En 2024, cette signalisation était connue de 93% des usagers, selon une étude de la
meétropole.

Mais si ces radars pédagogiques avaient été installés, le taux d’infraction demeurait important en
I'absence de sanction. De l'ordre de 50% a 70%, selon les chiffres fournis par la métropole I'été
dernier puis cet hiver. Ce taux a fortement chuté depuis I'arrivée des contraventions, se stabilisant
désormais aux alentours de 30%, toujours selon le Grand Lyon.

«Depuis la mise en service des radars, nous constatons que les voies de covoiturage sont
mieux respectées, se félicite la collectivité. L’effet induit est positif : aux heures de pointe, la
circulation est désormais moins dense sur la voie de gauche que sur les autres voies, ce qui
donne un avantage aux covoitureurs.»

Images thermiques

C’était I'objectif recherché par la majorité écologiste dans son combat contre «l’autosolisme» (le fait
de prendre sa voiture seul), afin de diminuer les émissions de polluants. «On compte 1,05 personne
par véhicule aujourd’hui», précise la collectivité, qui développe des services de covoiturage.

Les voies de covoiturage sont accessibles aux véhicules de secours, de transports en commun et aux
taxis en service. Tous les véhicules titulaires d’'une vignette Crit’Air Zéro (véhicules électriques ou a
hydrogene), ont également le droit de 'emprunter sans restriction.

Tous les autres en revanche doivent covoiturer pour rouler sur la file de gauche, donc compter au
moins deux occupants humains dans I’habitacle. Les vitres fumées, la présence de poupées ou autres
doudous géants dans des sieges bébé ou méme d’'un animal de compagnie ne permettent pas de
resquiller puisque les radars captent des images thermiques.



http://www.lefigaro.fr/lyon/covoiturage-a-lyon-les-futurs-radars-thermiques-ne-convainquent-pas-les-automobilistes-20231003
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Le Progres

Meétropole de Lyon« S’ils passent en force,
nous irons au tribunal » : a Rillieux, ces
propriétaires refusent les futures
accroches pour la ligne de trolleybus

Des trous dans leur fagade qui permettraient d'installer les futurs ancrages pour les cables de
la ligne électrifiée C5 a Rillieux-la-Pape: ces propriétaires des Verchéres, un immeuble de
247 appartements situé a I'angle des avenues de I'Europe et du Général Leclerc, n’en veulent
pas. Nuisances sonores et risques d’effondrement, ces habitants ont voté contre lors de leur
assemblée générale tandis qu’une enquéte publique sur I'électrification de la ligne C5 a
débuté ce 20 janvier.

Sandrine Mangenot - 24 janv. 2025 a 06:00 | mis a jour le 24 janv. 2025 a 11:48 - Temps
delecture: 4 min

Les propriétaires des logements situés aux Verchéres, au coin des avenues de I'Europe et du Général Leclerc, ne veulent
pas entendre parler d’ancrages sur leur fagade. Photo Sandrine Mangenot

« A quoi ¢a sert de nous demander notre avis, si, de toute facon, les gens du Sytral nous
font comprendre que le projet passera dans tous les cas ? C’est un passage en force, on a
I’impression que nous n’avons pas le choix », déplore Stéphanie Vivalda. La jeune
femme fait partie de la vingtaine d’habitants venue ce vendredi 17 janvier en fin
d’aprés-midi, au rendez-vous que nous avions fixé avec Véronique Princelle, présidente
du conseil syndical des Vercheres.
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Le 25 novembre dernier, lors de I’assemblée générale extraordinaire de cette grande
copropriété, une large majorité d’habitants a en effet voté contre le projet d’installation
de « trois points d’ancrage sur les fagades situées avenue général Leclerc » peut-on lire
dans le compte rendu. « C’est pourtant I’entreprise Systra (chargée des études pour le
Sytral) qui nous a demandé de délibérer sur la question. Mais personne ne s’est...
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Circulation en trottinette ou a vélo : ce qui
est autorisé, ce qui est interdit

Par Laura Makary, Le Figaro
Publié le 26 janvier a 07h00

Il est interdit de circuler a bicyclette sur le trottoir, sauf pour les enfants de moins de 8 ans. legna69 / iStock

De nouvelles dispositions sur I’éclairage des vélos et des engins de déplacement
personnel motorisés viennent d’entrer en vigueur. L’occasion de rappeler les
consignes a respecter par les adeptes des mobilités douces.

On les croise partout, en ville comme a la campagne. Prés de 40 % des Francais enfourchent en effet leur
bicyclette au moins une fois par mois, selon le ministére des Transports. En 2022, un quart des cycles
vendus étaient des vélos a assistance électrique (VAE) et 760000 trottinettes électriques ont été achetées la
méme année, selon 'Observatoire du cycle.

Avec les gyropodes et hoverboards, elles font partie des engins de déplacement personnel motorisés
(EDPM). L’arrivée de ces nouveaux modes de transport oblige le code de la route a évoluer. Voici les
principales regles a connaitre.

Faut-il un permis ?

En France, aucun permis n’est requis pour circuler a vélo, qu’il soit traditionnel ou électrique. Il n’y a pas
non plus d’age minimal. En revanche, pour les trottinettes électriques et autres EDPM, il faut avoir au
moins 14 ans depuis 1'été 20231). Cette limite est importante a garder a l'esprit, car elle s’applique
également aux cycles et trottinettes électriques les plus puissants. Lorsque la...


https://www.lefigaro.fr/auteur/laura-makary
http://leparticulier.lefigaro.fr/jcms/c_115852/transports/6-velos-a-assistance-electrique-urbains-au-banc-d-essai-20231205
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Tribune de Lyon

Circulation a Lyon : de nouveaux travaux reportes
par la Métropole

David Gossart - 30 janvier 2025

La Métropole de Lyon annonce le report de chantiers de Voies
Lyonnaises supplémentaires pour un total de 50km.

Bruno Bernard avait déja annoncé en décembre | e report des travaux de plusieurs troncons de Voie
Lyonnaise :

Sur les Voies Lyonnaises, la n® 12 est concernée : les trongons sur les Cours Gambetta et Albert-Thomas
sont reportés a 2026, de méme que sur la place Bellecour, rue de la Barre, et sur le pont de la Guillotiére.

De méme pour les travaux prévus a Villeurbanne boulevard du 11 novembre vers la Doua, qui attendront
que les chantiers de la Voie Lyonnaise 4 rue Francis-de-Pressense, ainsi que ceux du tramway T6, aient
davantage avancé.

Lire aussi : Voies Lyonnaises retardées : « Niveau travaux, en termes d’acceptabilité, on est limite »

La Métropole confirme aujourd’hui continuer dans cette voie de la modération en reportant a 2026 ou 2027
un total de 50 km de projets.

Sont également concernés notamment la Voie Lyonnaise n° 6 sur le cours d’Herbouville a lyon 4e, la VL 7
sur la rue Garibaldi a Lyon 6, la VL 1 sur I’avenue Leclerc (partie Sud maintenue), I’aménanegement de la
rue Grolée, et de la rue de I’ Arbre Sec en pleine Presqu’lle.

17 km de travaux de réseaux reculés

17 km de travaux de réseaux vont aussi devoir attendre, parmi ceux-ci, ceux de la rue Baraban, de la place
Jean-Macé, ou encore de la Montée de la Boucle. « Sinon la montée de la Boucle aurait perdu une voie de
circulation pendant 5 mois d’ici quelques jours. Cela attendra un an de plus », a justifié ce jeudi matin le
président de la Métropole Bruno Bernard, rappelant qu’il s’agissait a la fois de ne pas rajouter d’autres
chantiers sur une ville déja saturée, de lisser les contraintes budgétaires et le phasage calendaire de ces
chantiers.
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