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Erwan, 53 ans, couve le métro C depuis 25 ans : « C'est étonnant,
lors de ces journées de visite, on voit comme les gens sont intéressés,

passionnés ». Photo Emilie Charrel

Lyon

Dans cette famille de Meyzieu, les enfants sont assez fans de transports
en commun, surtout Arséne, le plus jeune. Chaque années, ils profitent
des Journées européennes du patrimoine pour découvrir

les coulisses. Photo Emilie Charrel

Les petits secrets du métro C,
capable d'avaler 20 % de pente

Le plus ancien des métros
Iyonnais, avec son demi-sie¢-
cle d'existence, a semble-t-il
ses passionnés. Il dévoile
ses coulisses pour les Jour-
nées européennes du patri-
moine, qui se jouent ici a
guichets fermés. Et beau-
coup de visiteurs sont des
fins connaisseurs...

J est étonnant,
(( pendant ces
Journées du pa-

trimoine, on voit comme les
gens sont intéressés, passion-
nés. Des fois, ils sont méme
plus calés que nous sur cer-
tains sujets », sourit Erwan. Ce
samedi matin, en plus de son
astreinte, il est guide.

«Soyez indulgents, je n'ai pas
I’habitude », prévient-il le
groupe de visiteurs. Mais trés
vite, celui qui chouchoute les
trains de la ligne de métro C de-
puis preés de 25 ans, déroule
comme §'il avait fait ¢a toute sa
vie,

Les spécificités mécaniques :
c'est le seul d’Europe 4 combi-
ner un systéme a crémaillére
pour une partie de son par-
cours (entre Hotel-de-ville et
Croix-Rousse), puis a passer en
adhérence (entre Croix-Rousse
et Cuire). C'est ce qui lui per-
met d'avaler au plus fort 20 %

de pente comme de gérer le
plat. Les conséquencesde cela:
cette hybridation dont le savoir
technique est entre les mains
de spécialistes suisses, les pié-
ces rares, I'entretien cotteux.

Le méme signal sonore
depuis quarante ans

L’aspect sécurité est bien sar
abordé, lui dont I'importance a
été rappelée au souvenir de
tous avec le dramatique acci-
dent de funiculaire & Lisbonne.
Nina, Thomas et leurs fils Paul
et Arséne sont venus de Mey-
zieu pour la visite. « Les en-
fants, surtout Arséne, sont pas-
sionnés par les transports en
commun. Chaque année, on
essaie de s'inscrire a une visite
de ce genre. Mais, depuis deux,
trois ans, j’ai Fimpression qu'il
faut s’y prendre de plus en plus
tot pour avoir une place », cons-
tate la maman. Lors d'une édi-
tion précédente, ils avaient dé-
couvert les coulisses de la
ligne A, la préférée du garcon
dellans.

Aux explications mécani-
ques, font suite celles de la ca-
bine de pilotage. Arséne s'ins-
talle aux commandes, il ne
quittera pas le fauteuil de toute
P'explication faite par les deux
conducteurs. En les écoutant,
tout s’explique. Le gros bruit

des roues crantées, puis le res-
te du voyage plus silencieux
une fois passé en mode adhé-
rence apres l'arrét Croix-Rous-
se. Les dépannages forcément
longs (la moindre intervention
oblige 4 une mise en place d’au
moins une heure pour raison
sécurité compte tenu de la pen-
te). La coupure de courant
quand un probléme survient et
le relais pour que la lumiére se
rallume dans les rames et ne
pas laisser les voyageurs dans
l'obscurité.

« La nuit, les bruits qui sont
parfois entendus par le voisi-
nage sont dus a la maintenance
» s'excuse I'un d'eux. Sur quel-
ques panneaux, 'on découvre
les mensurations des trains et
quelques détails amusants.
Comme le fait que cette ligne
était avant funiculaire ou que
le signal sonore de fermeture
des portes n’a pas changé de-
puis 40 ans. Autant de petits se-
crets qui feront sans doute
quaucun des visiteurs du jour
ne prendra plus le métro C dela
méme maniére dorénavant...

@ Emilie Charrel
Le site est exceptionnellement
ouvert ce dimanche encore
pour les Journées du patrimoi-
ne, Les inscriptions sont closes
mais a la faveur de désistements,
des créneaux peuvent se libérer.

Le métro a lui aussi sa clef de contact, comme une voiture...
mais pas de la méme taille. Photo Emilie Charrel

Au centre de maintenance spécifique au métro C, les agents
des TCL, en charge de I'entretien, comme conducteurs, ont
révélés les secrets du plus ancien des métros lyonnais.
Photo Emilie Charrel
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Sécurité routiére
Le Rhone va-t-il lui aussi en finir
vec la limitation a 80 km/h?
avec l1a limitation a <m/ !
Entrée en vigueur en 2018, y
I'abaissement de la limita- « Ce n'est pas
tion de vitesse a 80 km/h
sur les routes secondaires le‘moment de
divise toujours. En janvier depenser DIUS
prochain, I'Eure va devenir
le 52¢ département a réta- de IOO 000 €
blir, en tout ou partie, le
90 km/h. Le Rhone pour- dans‘d‘es a
rait-il suivre le mouvement modifications
alors que 99 % de son ré- ,
seau est concerné? de panneaux »
Christophe Guilloteau,
président du conseil
départemental du Rhone

a loi ne date pas d’hier.

Voiladéja septansquela

vitesse maximale a été
abaissée a 80 km/h surlesrou-
tes nationales et départemen-
tales francaises. Mais toutes
ces années n'ont pas suffi a
apaiser le débat autour de cet-
te mesure mise en ceuvre en
juillet 2018 par I'ancien Pre-
mier ministre Edouard Philip-
pe. La preuve: il refait régulie-
rement surface aux quatre
coins de la France.

Et c’est toujours pour abou-
tir au méme résultat; le détri-
cotage de la réforme par les
Départements, comme l'auto-
rise la loi d’orientation des
mobilités adoptée, en décem-
bre 2019.

L'Eure est le dernier exem-
ple en date. A compter du
1*janvier prochain, il va faire
une croix définitive sur la limi-
te a 80. Il sera alors le 52¢ dé-
partement de France a faire
sécession avec laloi de 2018 (8
I'ont totalement abrogée
quand 44 I'ont fait partielle-
ment).

Dés lors, fatalement, une
question se pose: nos territoi-
res vont-ils finir par se méler a
la fronde législative et réins-
taurer le 90 redevenu majori-
taire dans 'Hexagone ?

«Lebilan est
nullissime »

Si I'enjeu est minime - pour
ne pas dire inexistant - au sein
de la Métropole de Lyon qui
compte moins d’'1 % de voies
(40 km sur 4306 km de voi-
ries) limitées a 80 km/h, il en

2 888

C'est, en km, les routes qui
seraient concernées par le
retour possible 390 km/h
dans le Rhone.

Preés de 3000 km de routes ont été concernées par 'abaissement de la limitation de vitesse

a 80 km/h dans le Rhone, en juillet 2018. Photo Philippe Pauchet PQR/ Voix du Nord

est tout autrement dans le
Rhone ot 2 888 km sur
2916 km de routes sont con-
cernés par la baisse de 10 km/
h. Soit 99 % du réseau...

Mais le président de la col-
lectivité, Christophe Guillo-
teau, écarte 'hypothése d'un
retour en arriére. Et ce, alors
qu’il a toujours contesté la loi,
au point d’afficher un pan-
neau 90 km/h dans les cou-
loirs de I'Hotel du départe-
ment.

«Ce n'est pas @ moi de pren-
dre cette décision, lance-t-il.
C’est trop facile de la part de

I'Etat ne nous refiler le bébé
alors qu’il ne nous a pas con-
certés en 2018 quand il a chan-
g¢é la limitation de vitesse. Par
ailleurs, ce n’est pas le mo-
ment de dépenser plus de
100 000 euros dans des modi-
fications de panneaux alors
qu'on essaie de faire des éco-
nomies partout. Aprés, si
I'Etat veut le faire, qu'il le fasse
car le passage a 80 km/h est
clairement une erreur. Cela
apporte de la confusion pour
les automobilistes qui se re-
trouvent a devoir gérer beau-
coup trop de limitations diffé-

rentes. Par ailleurs, le bilan est
nullissime. Les accidents et la
mortalité n'ont pas du tout
baissé...»

«Nous venons
de vivre le pire été
SUr nos routes »

Selon les chiffres du Nou-
veau Rhéne, le nombre de dé-
cés sur les routes départemen-
tales n’a effectivement pas
reculé depuis I'entrée en vi-
gueur de la loi. Alors qu’il y
avait eu 18 personnes tuées en
2017, 19 drames ont é1é recen-

Trois fois moins de blessés graves
sur le périph’ depuis le passage a 70 km/h

Si 'abaissement de la limitation de vitesse a
80 km/h ne semble pas avoir fait de mira-
cles sur les routes départementales du
Rhéne (le nombre de drames est resté cons-
tant), il en est autrement pour le passage a
70 km/h du périphérique de Lyon datant
d'avril 2019. Selon les données de la Métro-
pole, 'accidentologie a chuté de 40 % sur le
périph’ depuis que les automobilistes sont
priés de rouler 20 km/h moins vite.

Et le nombre de blessures graves a méme
été divisé par trois entre 2019 et 2024;
passant de 22 a 6. «Ces chiffres démontrent
que l'abaissement de la vitesse a bien eu
une incidence sur la gravité des accidents,

se félicite la Métropole de Lyon. Par
ailleurs, cela a permis de réduire les nuisan-
ces sonores pour les riverains. Nos mesures
acoustiques indiquent une baisse de plu-
sieurs décibels. »

Faut-il, dés lors, aller plus loin encore et
suivre le modéle de Paris en passant le
périphérique a 50 km/h? Le président
écologiste de la Métropole de Lyon Bruno
Bernard i’y est pas favorable. Il I'avait ex-
primé dans nos colonnes en fin d'année
derniére: « Réduire la vitesse sur le péri-
phérique n’est pas envisagé. Passer a
50 km/h n'aurait pas d’impact sensible sur
la pollution. »

20

C'estle nombre de décés déja
atteint surles routes
départementales en 2025,
1ls étaient au nombre de 17
en2024,19en 2022 etde 18
en 2017. Unnombre de déces
quin'a pas reculé depuis
Pentrée en vigueurdu
décret.

sés en 2022 et 17 en 2024. Le
chiffre de 2025 s'annonce mé-
me plus mauvais encore puis-
qu'il atteint déja vingt dans le
département.

«Nous venons de vivre le pi-
re été sur nos routes, se désole
Patrice Verchere, vice-prési-
dent du Rhéne délégué ala
voirie. Le passage 4 80 km/h
n'a rien réglé. Et pour cause:
c’est rarement la vitesse qui
est a l'origine des accidents
graves surnosroutes. C'est da-
vantage l'alcool, les stupé-
fiants, la fatigue ou les mau-
vaisesconditions
météorologiques. Il y a aussi
beaucoup de stops grillés.
Clest 1 qu'il fandrait que I'Etat
porte ses efforts. »

C'est prévu. Aprés ce sinistre
été, la préfecture va multiplier
les campagnes de sensibilisa-
tion concernant la consomma-
tion d’alcool et de stupéfiants
au volant. Mais aussi autour de
la visibilité des deux-roues et
des trottinettes. Les controles
de vitesse devraient égale-
ment étre renforcés.

Concernant un retour a
90 km/h sur les routes dépar-
tementales du Rhone, ce n'est,
en revanche, pas dans les car-
tons de I'Etat.

o Pierre Comet

KHO- W1
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Chaque dimanche, Le Progrés
se plonge dans I'histoire de
Lyon, la grande et la petite.
Celle des hommes et du patri-
statues dangles qui se retrou-
vent souvent dans les rues de
Lyon. Aux angles des rues,
Vierges et saints indiquent les
directions aux passants ou
protégent du mauvais sort.

es statues se présentent

en hauteur, dans une ni-

che, pour les abriter des
intempéries, mais aussi pour si-
gnifier un petit édicule, comme
si la statue elle-méme avait sa
propre maison. Une tradition is-
sue de architecture religicuse,
notamment celle des chapelles
ol est installée une statue du
saint patron protecteur. Leur
histoire n’est pas réservée a
Lyon mais propre a tout I'Occi-
dent catholique. Elles apparais-
sent au Moyen-Age, a une épo-
que qu'on ne peut pas cerner de
maniére précise, mais elles font
partie d'une tradition architec-
turale depuis 'Antiquité.

De la méme maniére des croix
ont été placées au Moyen-Age
aux croisements des chemins
pour protéger les voyageurs. On
retrouve ces traditions a I'épo-
que moderne aux angles des
ruesetalentrée des maisons. El-

Lyon

Des statues d'angles qui renseignent

4 1

Lastatue de Sainte Catherine rappelle 'existence de 'hopital

Sainte-Catherine Photo Julie Bordet

les vont perdurer dans l'archi-
tecture lyonnaise jusqu’au
XIX' siecle, et disparaitre petit &
petit lors des transformations
urbaines.

Installées dans des lieux pu-
blics ces statues protégent du
mauvais sort, mais indiquent
aussi le nom des rues, des quar-
tiers ou de batiments et servent
en quelque sorte de plaques de
rues. C'était un phénomene fré-
quent a Lyon, mais ce quireste
est assez disparate. Cependant
quelques exemples marquants

sont encore dans des secteurs
centraux.

Aux Terreaux, on trouve trois
statues de saints détournées de
leur fonction religieuse, pour
devenir des indications topony-
miques. Saint-Pierre, muni des
clefs du Royaume des Cieux, est
Feeuvre de Fabish (XIX<) et dési-
gne 'emplacement du palais du
méme nom. Sainte Catherine ar-
borant laroue et la palme de son
martyre, du méme Fabish, indi-
que le lieu de I'ancien hopital
Sainte-Catherine, et sainte Ma-

rie-des-Terreaux évoque les
noms de 'ancienne chapelle dé-
truite pendant la Révolution et
celui de larue. De autre coté de
la Sadne, Saint-Paul, dans un
geste méditatif inspiré de Mi-
chel-Ange, indigue le nom du
quartier.

Protéger les passants des
mauvais esprits

Les lieux disparus ont forte-
ment marqué la toponymie
lyonnaise et sont signifiés par
ces statues d'angle. A l'emplace-
ment de 'ancien couvent des
Augustins, deux pierres gravées
de 1779 encore lisibles, mention-
nentlesnomsdesainte Monique
et saint Augustin. Unestatue ins-
tallée a la fin du X VII siécle re-
présente la sainte, mére de saint
Augustin. Une figure importan-
te de la mére qui incite son fils
la conversion chrétienne. L'his-
toire est connue de tous, grace a
la transmission par les préches
ou les lectures publigues, 4 une
époque ol la majorité de 1a po-
pulation est illettrée. Elle est re-
présentée en matrone romaine
installée dans un édicule inspiré
des vestiges romains.

Des statues en forme de rébus
ou de marques topographiques,
mais aussi des statues pour pro-
téger les passants des mauvais
esprits. La Vierge Marie, trés
présente i Lyon est souvent re-
présentée en Vierge de Miséri-
corde. Elle fait entrer les Justes

dans son manteau et les protége
dela colére de Dieu lorsdu Juge-
ment Dernier. C'est une icono-
graphie récurrente 4 Lyon, une
image rassurante mais égale-
ment une image qui va éloigner
les mauvais passants, et les cri-
mes : la Vierge nous protége,
mais aussi nous surveille. Va-t-
elleaceepter de nous faire entrer
Sous son manteau protecteur? A
I'époque ot la population est en
grande majorité croyante, le
sage peut étre di if.
Dans le quartier Saint-Jean les
statues ont quelquefois un ca-
ractére toponymique mais tou-
jours religieux. On les trouve
auxangles des rues, sortes de ta-
bernacles : Saint Jean-Baptiste
accompagné de son agneau
tourne tous deux leur regard
dans le sens de la rue, et Vierges
de miséricorde ou Vierges de
tendresse a ladévotion de tout le
monde. Représentée souvent
dans une coquille qui peut étre
celle de Saint-Jacques, mais aus-
si celle de Vénus sortant de 'on-
de, la Vierge devient alors idéal
de beauté et modele de chasteté.
Quant aux statues toponymi-
ques, elles disparaissent petit a
petit remplacées par des plaques
de rues qui font leur premiére
apparition au milieu du
XVIII siécle & Paris, ou par des
ceuvres décoratives dépourvues
de fonction.
e De notre correspondante
Julie Bordet
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La nouvelle Rue des enfants devant
I'école Cavenne séduit les riverains

Devant I'école Cavenne, une
partie de la rue vient détre
réaménagée pour devenir a
son tour, une Rue des en-
fants. Végétation, trottoirs
élargis et blocs de béton,
annoncent un nouveau
visage, aussi bien pour les
parents que pour les rive-
rains.

Fest mieux
(( qu'avant » résu-
me une mére qui

attend ses deux filles, assise sur
I'un des nouveaux blocs de bé-
ton a la sortie de I'école.

Une partie de la rue Cavenne
a été profondément transfor-
mée cet é1é pour qua larentrée
scolaire 2026, I'’école bénéfi-
cie, A sa sortie, d'un espace ot
les enfants pourront circuler li-
brement et sereinement. Alors
quavant le lancement des tra-
vaux, cette nouvelle rue susci-
tait des interrogations chez les
parents, notamment concer-
nant la sécurité réelle et effec-
tive des enfants, le résultat

Larue Cavenne a Lyon 7° devant I'école du méme nom, I'école Cavenne. Photo Anton Kopp

semble aujourd’hui leur plaire.
«Je peux enfin m’asseoir en at-
tendant ma petite fille, alors
quavant, je devais patienter
plus de 20 minutes debout. »

Une végétalisation qui
plait aux parents

«Quand on devait attendre au
mois de juin i la sortie de I'éco-
le sous 35 degrés en plein so-

leil, on est content que des ar-
bres soient plantés», explique
un papa, méme s'il regrette
que cela fasse des places de sta-
tionnement en moins.

Des aménagements
qui profitent aussi aux
commercants

«On a pu agrandir notre ter-
rasse depuis que le trottoir est
devenu plus large », explique
une employée du café voisin
Amour chaud.

Trois clients assis 4 la terrasse
se réjouissent des nouveaux
emplacements vélos, qui ren-
dent le lieu accessible.

La sécurité ne fait pas
Punanimité

En revanche, si cette rue sé-
duit par son confort et son es-
thétisme, la sécurité, pourtant
mise en avant par la mairie,
laisse certains parents per-
plexes.

«Je ne comprends pas pour-
quoiilsont enlevé les barriéres
qui empéchaient les enfants de
traverser la route », s’interroge
une mere.

@ De notre correspondant
Anton Kopp
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Lyon
Fin de chantier sur le parv is
@
€ la garc dc 1a Part-Dieu
Le parvis de la nouvelle place =
Charles-Béraudier a la sortie Repéres » Les
de la gare de la Part-Dieu a prochaines étapes
été inauguré lundi 22 sep-
tembre. Cette esplanade est La Métropole de Lyon an-
la derniére étape du parvis a nonce déja la suite du chan-
plusieurs niveaux du pole tier avec le report des arréts
déchanges multimodal de la de bus (ligne €9, C7, C13 et
Part-Dieu dont les travaux bus 25) plus au sud du boule-
ont débuté il y a treize ans. vard Vivier-Merle, devant le
To-Lyon, qui permet d'élar-
ette nouvelle place gir le trottoir piéton de plus

(( Béraudier offrea la

Part-Dieu un nou-
veau visage et surtout une nou-
velle entrée de ville », assure le
maire écologiste de Lyon, Gré-
gory Doucet. En début d'aprés-
midi, lundi 22 septembre, en
présence du président de la Mé-
tropole de Lyon, Bruno Ber-
nard, le préfet délégué pour
I'égalité des chances, Fabrice
Rosay et Marion Sessiecq, mai-
re du 3e de Lyon, la derniére
partie de la place Béraudier a
été inaugurée,

90 000 piétons au
quotidien

«Elle est un lieu stratégique »,
affirme la maire du 3e, Marion
Sessiecq. 90 000 piétons fou-
lent chaque jour la place Bérau-
dier, dite place haute. Entiére-
ment piétonne, située du coté
du boulevard Vivier-Merle, elle
permetd'entreretdesortirdela
gare de la Part-Dieu, et donne
accés a un parvis plus élargi et
plus accessible qu'avant les tra-
vaux. « I fallait transformer l'ac-
césetledépart,deet verslagare
de la Part-Dien » avance le mai-
rede Lyon.

10 000 m?
réaménagés

L'esplanade a été élargie de 19
metres vers louest et de 37 me-
tres vers le sud, « Ce que nous
voyons aujourd’hui, ¢'est une
véritable métamorphose. Un
vaste espace piéton, arboré, ou-
vert, accueillant, 10 000 m2 ré-
aménagés, 52 arbres plantés, 9

Lors de 'inauguration de la nouvelle place Béraudier, le 22 septembre. Photo Pauline Cavallier

massifs luxuriants, 8 000 m2 de
dallage en granit [....] la présen-
ce du végétal est trés affirmée »,
détaille le maire, Grégory Dou-
cet.

Gare Part-Dieu:un
chantier depuis 13 ans

Des changements qui s'inscri-
vent dans le cadre du projet de
reconfigurationdu pdle
d'échanges multimodal de la
Part-Dieu. « Nous sommes en
présence d’une place pensée
pour les mobilités du XXTe sié-
cle. 13 années au total pour en
arriver i ce résultat aujourd’hui
qui est tout simplement histori-
ques,souligne lemairede Lyon.

Congue initialement « pour
35 000 voyageurs unique-
ment », comme le rappelle Gré-
gory Doucet, désormais
140 000 personnes transitent
chaque jour par la principale
gare lyonnaise et premiére gare
de correspondance d’Europe.
« On est trés loin des premiers
objectifs, et ga va continuer

puisque cette gare a pour voca-
tion a accueillir encore plus de
VOyageurs », se réjouit Grégory
Doucet.

Un parvis sur plusieurs
niveaux
La place haute est prolongée

Inauguration de la nouvelle place Béraudier, le 22 septem!

et reliée i la place basse, sous
l'auvent, inaugurée et ouverte
au public depuis avril. Située au
niveau -1, elle regroupe les dif-
férents services liés a la mobili-
té:acceésalaligne B du métro,
aux taxis, au parking Béraudier
P1, dseptcommerces etservices

5

i)re 2025.Photo Pauline Cavallier

de 12 metres et de réaliser
des plantations. 37 nouveaux
arbres s'ajouteront aux 28
arbres existants du boule-
vard et environ 1100 m2 de
massifs seront aménagés.
Ces travaux sont en cours,
avec une livraison prévue
pour la fin de l'année 2025.
Aprés 2026, un dernier amé-
nagement sera réalisé sur la
partie nord de la place, &
emplacement de 'ancien
batiment B5.

et ala vélostation. Avec 1500
places, cette vélostation est la
plus grande de France.

Ce parking a vélo, accessible
de 4 h 30 a1h, permet de garer
son vélo jusqua 14 jours consé-
cutifs.

e Pauline Cavallier

LR
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Métropole de Lyon

Prolongement du T6:
les modifications

de circulation qui vont
perturber vos trajets

Au niveau de gare de Villeurbanne.
Photo d'archives Vincent Sartorio

Les travaux de raccordement du prolonge-
ment de la ligne T6 du réseau TCL débutent
fin septembre 2025, avec des adaptations
temporaires sur les lignes T3, T6 et le Rho-
nexpress. Durant plusieurs nuits et diman-
ches, des modifications impactent la circula-
tion, accompagnées par un service de bus
relais.

Dans le cadre du prolongement de la ligne T6,
des interventions techniques sont programmeées
ces prochaines semaines nécessitant des adapta-
tions temporaires de circulation des lignes T3, T6
et du Rhonexpress, notamment en gare de
Villeurbanne. La premiére phase concerne le dé-
ploiement de la signalisation ferroviaire au croi-
sement du T3 et du Rhonexpress, les dimanches
28 septembre, 12 et 19 octobre.

Durantcesjournées, laligne T3 circulera toutes
les 15 minutes entre Vaulx-en-Velin La Soie et
Meyzieu Z.1., tandis que le Rhonexpress assurera
uniquement la liaison entre Vaulx-en-Velin La
Soie etl'aéroport Lyon Saint-Exupéry. Pour facili-
ter la continuité des déplacements, une flotte de
bus relais est mise en place entre Gare Part-Dieu
Vivier-Merle et Vaulx-en-Velin La Soie.

Huit nuits de travaux pour raccorder
les Hopitaux Est

Huit nuits de travaux sont également program-
méesde 21halafin du service les 29-30 septem-
bre, puis du 6 au 9 et les 13 et 14-octobre.

Pendant ces soirs, le T6 circulera uniquement
entre Debourg et Mermoz-Pinel, avec un service
de busrelais desservant Mermoz-Pinel aux Hopi-
taux Est toutesles 20 minutes. Ces adaptations vi-
sent & garantir la sécurité et la qualité des futurs
services de la ligne prolongée. Les usagers sont
invités a consulter les horaires en temps réel sur
lesite des TCL.
| Plus d’'informations sur www.tcLfr.
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Interpol va
sagrandir:

le permis de
construire devrait
étre déposé a
l'automne 2026

Photo Joél Philippon

L'opération d’extension du sié-
gedelapoliceinternationale se-
ralivrée en 2029, annonce-t-on
en conseil municipal. Les élus
ont acté la cession d'un terrain
appartenant ala Ville aInterpol,
dans la continuité du bitiment
existant. La chose devient con-
crete, Dans les tuyaux depuis le
mandat précédent, 'extension
dusiége d'Interpol franchitune
nouvelle étape. Installé sur un
terrain de 17652 m2, quai Char-
les de Gaulle, le siége mondial
de I'organisation policiére in-
ternationale est aujourd’hui a
P'étroit en raison de l'accroisse-
ment de ses effectifs.

Il est acté depuis 2022 que
I'Etat, la Ville, la Métropole et la
Régionfinancentce projet d’ex-
tension et la modernisation de
ses locaux (61,2 millions d’eu-
ros). Cest dans ce cadre que le
conseil a voté d’apporter un
foncier municipal, cédé al'euro
symbolique, et s'est engagé a
vendre une partie des terrains
actuels pour permettre I'agran-
dissement du site. Le permis de
construire est prévu en 2026
pour une livraison en 2029.



Revue de presse UCIL - 26/09/2025

Patrimoine

Le jour oil...

Bakounine a mené la prise de
I'hétel de ville de Lyon

En septembre 1870, la France est en ébullition. La guerre est
perdue contre la Prusse qui marche vers Paris.
A Lyon, Bakounine va mener une insurrection révolutionnaire.

ans un contexte de guerre,

Bakounine écrit, dans une
lettre du 4 septembre 1870, qu’il
faut la « transformation de la guerre
impérialiste en une guerre révolution-
naire», et celle-ci doit partir de Lyon,
une ville éloignée du front et dispo-
sant d’une forte tradition révolution-
naire. 1l arrive donc dans la capitale
des Gaules le 15 septembre 1870.
Des républicains modérés sont
alors aux commandes de la ville et
de la Garde nationale, une armée
citoyenne dirigée par des bourgeois.
Le 17 septembre, Bakounine et des
militants lyonnais créent le Comité
du salut de la France, une organi-
sation aux ambitions insurrection-
nelles. Son plan: armer les foules,
prendre Photel de ville et instaurer
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la Commune de Lyon, premiére
d'une fédération de communes
autonomes. Mais les militants lyon-
nais veulent croire en une manifes-
tation pacifique et choisissent de ne
pas armer le peuple. Tout se jouera

le 28 septembre 1870, en moins de
24 heures. Dans la matinée, des mil-
liers d’ouvriers venus des Brotteaux
et de la Guillotiére, drapeau rouge
au poing, déferlent sur la place des
Terreaux et investissent 'hotel de
ville. Tls entament des discussions
sur les « premiéres mesures révolu-
tionnaires». Dans le tumulte, des
officiers séquestrent Bakounine pen-
dant plusieurs heures. Des ouvriers
finiront par le libérer, mais trop
tard: la Garde nationale encercle
les manifestants, et les renforts de

Garagnas

la Croix-Rousse nm'arriveront jamais.
Les révolutionnaires négocient I'éva-
cuation de I'hotel de ville, et le calme
revient. La répression commencera
réellement le 30 septembre, forgant
Bakounine a fuir a Marseille. Cette
insurrection avortée aura été le pre-
mier acte d'une «période révolu-
tionnaire» ayant secoué la France
entre 1870 et 1871, qui culminera
avec la Commune de Paris. Le
28 septembre 1870 sera longtemps
décrit comme une tentative guigno-
lesque. SOLAL COURTOIS-THOBOIS

Considéré comme
une « figure tutélaire
e l'anarchisme s,
Mikhail Bakounine
(1814-1876) est

non seulement

un « homme
d'actions, mais
aussi eun praticien
qui a théarisé sa
pratiques, selon
Guillaume Davranche,
journaliste.

Le nom masculin garagnas signifie « gargon ou
adolescent turbulent, garnement », comme le
montre I'exemple suivant: «Avec ses trois garagnas,
cette mére s'en voit beaucoup. » Ce mot n'est pas
employé par les Lyonnais de souche et ne figure pas
dans les anciens relevés de lyonnaisismes. Cepen-
dant, comme il est vivant dans le Beaujolais, le Forez
et le Roannais, on peut l'entendre 4 Lyon puisgu‘une
partie importante de la population de ces aires voi-

sines vient travailler dans cette agglomération.

Le féminin garagnasse a été relevé dans le Forez
avec le sens «fille qui a des allures de gargon, gar-
gon manqués (« Cette garagnasse monte dans les
arbres comme les gargons») ou le sens «fille qui
court aprés les garconss (« Cette fille est une vraie
garagnasses). Garagnas, qui est bien atteste dans
le substrat dialectal, vient du germanique *wrainjo
«6&talons.

Qui est-ce?

Marcel Teppaz

RAPONNE

CHEET C'HISTOIRE DET

ROUFE DF RECHER

BARCHIES UG

N é le 26 mai 1908, Marcel Teppaz passe
son enfance i Lyon. Son pére dirige une
entreprise de réparation de métiers a tisser.
DésI'adolescence, Marcel 'accompagne dans
ses déplacements. Passionné par la méca-
nique, 217 ans, il part travailler en Italie dans
le secteur textile. Aprés quatre années, il
rentre a Lyon et débute comme vendeur. En
1931, il fonde sa propre entreprise d’assem-
blage de postes radiophoniques et d’ampli-
ficateurs. A 23 ans, il fabrique ses premiers
appareils qu’il vend lui-méme en porte-a-
porte. En 1937, il ouvre un nouvel atelier
d'une trentaine de personnes. Mais le début
dela Seconde Guerre mondiale stoppe tout et
sa société doit fermer ses portes. Lorsqu’elle
rouvre, en octobre 1940, la production d’am-
plificateurs est interdite par les Allemands.

C'est en 1941 que Marcel Teppaz décide de
remplacer la manivelle des phonographes
par un moteur. La méme année voit naitre le
tout premier tourne-disque Teppaz. En 1952,
I'électrophone fait son apparition sous
forme de petit bagage a main. Les ateliers
croix-roussiens emploient prés de 600 per-
sonnes. En 1955, Teppaz sort le tout premier
modéle, Présence, vendu a 500 000 exem-
plaires, suivi par Oscar, écoulé a des millions
d'unités i travers le monde. Le 15 aonf 1964,
Marcel Teppaz meurt d'une crise cardiaque a
56 ans. Son épouse et son gendre tentent de
poursuivre laventure, mais l'arrivée massive
de concurrents entraine la fermeture pro-
gressive des sites. Le 1 janvier 1979, Teppaz
ferme définitivement ses portes.

APOLLINE TISSIER
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