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@ L ’ESSENTIEL
$ SLLYON

Part-Dieu : le hall 1 rénové dévoile son nouveau visage

L'actualité du 18 décembre 2025

Les travaux du hall principal touchent a leur fin. Les nouveaux espaces sont inaugurés ce jeudi (crédit : Adobe Stock).

Apreés plusieurs années de chantier au cceur de la 1re gare de France (hors Paris),
la rénovation du hall 1 marque une nouvelle étape dans la transformation

de la Part-Dieu.

ON REMBOBINE : Avant les grands travaux, la gare de la Part-Dieu fonctionnait avec un seul hall central,
saturé aux heures de pointe et pensé pour une fréquentation bien inférieure a celle d’aujourd’hui. Ouverte
en 1983, la gare est rapidement devenue un noeud ferroviaire majeur, accueillant désormais plus de 42 M
de voyageurs par an.

Pour absorber cette montée en charge, la SNCF et les collectivités locales ont engagé une refonte
progressive du site. D’abord avec la création de la galerie Villette, puis I'ouverture du hall 2 Pompidou en
2022, qui a permis de désengorger les flux cété est.

Restait alors le hall 1, dit « historique », le plus fréquenté et le plus contraint. Ses travaux, menés
essentiellement de nuit pour maintenir le trafic, arrivent aujourd’hui a leur terme.

CE QUI CHANGE : La rénovation du hall 1 rend prés de 1 300 m? aux circulations et aux espaces
d’attente. Concrétement, les cheminements sont élargis, la lumiére naturelle mieux exploitée et les zones
d’attente redessinées pour limiter les goulots d’étranglement.

Cette nouvelle organisation s’inscrit dans une logique globale : une gare en « quadrilatére », avec 4 accés
ouverts sur la ville via les galeries Villette, Pompidou et Béraudier, cette dernieére venant tout juste
compléter 'ensemble.

La Part-Dieu est désormais pensée comme un plle d’échanges multimodal, connecté au métro, au
tramway, au vélo et aux modes doux.

BONUS : Cette transformation s’accompagne d’'une montée en gamme des services.

2 nouveaux commerces ouvrent dans le hall 1, dont une déclinaison de la célébre Mére Brazier.
L’institution lyonnaise y propose une épicerie-comptoir, avec sandwichs, quiches et spécialités du terroir.

A ses cotés, Donnant Café & Porridge, enseigne 100 % végétarienne, compléte I'offre.



Revue de presse UCIL - 09/01/2026 page 3

Rhéne : Suppressions de trains et horaires modifiés : des travaux sur I’axe Lyon —
Valence a partir du 5 janvier

Les usagers des TER devront redoubler de vigilance au cours du mois de janvier. Des travaux de
maintenance menés par la SNCF entraineront des perturbations sur I'axe Lyon — Valence — Avignon, du
lundi 5 au vendredi 30 janvier, entre 9 h et 16 h.

Le Progres - 03 janv. 2026

Les travaux, programmeés en semaine, concernent plusieurs secteurs de la vallée du Rhone. lls impactent
également le parcours des trains Lyon-Part-Dieu - Avignon. Photo d’illustration Maxime Jegat

Les travaux vont durer un mois, le réseau SNCF entreprend des travaux de maintenance sur différents
secteurs de la Vallée du Rhoéne et I'axe Lyon-Valence est concerné.

Du lundi 5 au vendredi 30 janvier, les travaux auront lieu en semaine, entre 9h et 16h. lls entraineront une
interruption des circulations ferroviaires entre Lyon et Pierrelatte durant les plages horaires concernées.
Les trains reliant Lyon-Part-Dieu a Avignon ne desserviront alors que les gares de Saint-Péray et du Teil.

Des autocars pour assurer la continuité du service

D’autres liaisons par autocars sont également prévues sur les axes Lyon-Perrache — Vienne, Lyon-Part-
Dieu — Valence et Valence — Avignon.

Les perturbations se poursuivront le samedi 31 janvier et le dimanche 1er février, jusqu’a 16 h.

Durant ce week-end, les trains Lyon-Part-Dieu — Avignon ne desserviront pas les gares de Saint-Rambert-
d’Albon, Saint-Vallier-sur-Rhéne, Tain-'Hermitage et Valence. Des autocars de substitution seront mis en
circulation entre Saint-Péray et Valence, Lyon-Part-Dieu et Valence, ainsi qu’entre Le Péage-de-Roussillon
et Valence.

Les voyageurs sont invités a consulter le détail des travaux et des adaptations de circulation sur le site du
TER Auvergne — Rhéne-Alpes.


https://cdn-s-www.leprogres.fr/images/9847b411-0dea-4bdb-bdcb-6e678209fd8b/NW_raw/les-travaux-programmes-en-semaine-concernent-plusieurs-secteurs-de-la-vallee-du-rhone-ils-impactent-egalement-le-parcours-des-trains-lyon-part-dieu-avignon-photo-d-illustration-maxime-jegat-1767368397.jpg
https://cdn-s-www.leprogres.fr/images/9847b411-0dea-4bdb-bdcb-6e678209fd8b/NW_raw/les-travaux-programmes-en-semaine-concernent-plusieurs-secteurs-de-la-vallee-du-rhone-ils-impactent-egalement-le-parcours-des-trains-lyon-part-dieu-avignon-photo-d-illustration-maxime-jegat-1767368397.jpg
https://www.leprogres.fr/economie/2025/12/19/gare-de-lyon-part-dieu-la-mue-se-poursuit-avec-la-fin-des-travaux-du-hall-1
https://www.ter.sncf.com/auvergne-rhone-alpes/se-deplacer/info-trafic/travaux
https://www.ter.sncf.com/auvergne-rhone-alpes/se-deplacer/info-trafic/travaux
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Centre d’échanges de Perrache : ce qui va changer pour les bus des TCL d’ici 2027

Le monumental chantier de Perrache entre dans une nouvelle phase en 2026. Aprés la démolition de la
passerelle reliant le centre d’échanges a la gare 'année passée, la priorité est donnée a la vétuste gare de
bus TCL, qui doit devenir plus accessible et accueillante. Les travaux débuteront ce 12 janvier.

TR

Apres la destruction de la passerelle I'an dernier, c’est au tour de la gare TCL, dont 'une des voies d’accés est en bas a droite, de passer par la
case chantier. Photo Amjad Allouchi

Nouvelle année, nouveau chantier. La Métropole de Lyon présentait ce 7 janvier le projet de rénovation de
la gare de bus TCL de Perrache. Dés le 12 janvier et jusqu’au printemps 2027, des travaux d’envergure
devraient rendre cet espace plus accueillant. Tout l'inverse de la gare actuelle, pas réputée pour son
hospitalité.

Moderniser un espace vétuste

« C’est un espace austére et sombre, pour les usagers, les conducteurs et les personnels », concéde
Martin Nouaille, du cabinet Grand angle architecture. L’objectif affiché de ce chantier, inscrit dans le vaste
projet Ouvrons Perrache, est de rendre la gare TCL « plus lisible, plus lumineuse et plus accessible »,
énumere Béatrice Vessiller, vice-présidente de la Métropole en charge de I'urbanisme et du cadre de vie.

Avec le déménagement de la gare routiére internationale a Gerland, les TCL héritent de plus d’espace a
Perrache. A terme, les bus seront répartis entre deux demi-gares, 'une cété Rhone avec sept quais, I'autre
cOté Sabne, qui en comptera douze. « Chaque demi-gare aura son propre espace d’attente », avec un
affichage plus lisible pour 'ensemble des lignes de bus.

Un chantier en deux phases

Trouver sa ligne devrait également étre facilité par des fléchages colorés au sol, un par bus, en plus d’'un
écran suspendu. Pour la luminosité, « on aura 1 059 m?de plafond suspendu », ajoute Martin Nouaille. Ce
plafond, en miroir, sera pensé pour contribuer a rendre I'espace plus moderne et moins inhospitalier.

Le chantier, chiffré a 4,8 millions d’euros, se déclinera en deux phases, une par demi-gare. Pendant la
premiere, qui s’étalera du 12 janvier a fin avril 2026, c’est la gare c6té Sadne qui sera en chantier, tous les
bus passeront donc c6té Rhéne. De mai 2026 a début 2027, ce sera l'inverse : travaux cété Rhéne, bus
c6té Sabne. Le Sytral assure qu'avec l'espace gagné par le déménagement de la gare routiére
internationale, les bus auront assez d’espace pour circuler de fagon fluide pendant les travaux, méme sur
une demi-gare. L'impact sur le trafic devrait étre marginal.


https://www.leprogres.fr/economie/2025/01/25/centre-d-echanges-de-perrache-debut-des-travaux-le-17-fevrier-avec-une-demolition-de-la-passerelle
https://c.leprogres.fr/p/beatrice-vessiller
https://www.leprogres.fr/transport/2025/12/17/gare-routiere-internationale-plus-que-quelques-semaines-avant-le-demenagement-de-perrache-a-gerland
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Une vague de nouveautés a I'aquarium

L'actualité du 18 décembre 2025

8
P

Coraux, carbes géants et immersion numérique sont a découvrir dés aujourd'hui (crédit : Aquarium de Lyon).

Aprés plusieurs années de travaux, I'aquarium de Lyon rouvre pleinement ses
portes et dévoile une extension majeure, accompagnee d’'une scénographie
entiéerement repensée.

Ce qu’il faut savoir

Depuis aujourd’hui, les visiteurs peuvent découvrir un parcours enrichi de 2 nouveaux espaces,
représentant 1 400 m? supplémentaires, dont 1 000 m? accessibles au public.

La médiation scientifique a ainsi été renforcée, avec linstallation de jeux interactifs, d’ateliers et de
nouveaux outils pédagogiques, pensés pour tous les ages.

« Comme aquarium de pleine terre, nous avons une mission forte d’éducation aux milieux aquatiques.
Ici, connaissance et sensibilité guident notre démarche : I’émotion est le premier pas vers la
conscience environnementale », explique Yvan Boulat, directeur de 'aquarium.

Les nouveautés

Les 2 principales nouveautés sont les espaces « Océan 360 » et « Lueurs marines », auxquels
s’ajoutent 3 nouveaux écosystémes marins, portant leur nombre total a 42.

« Océan 360 » propose une immersion numérique spectaculaire sur plus de 300 m2. Cette expérience
sensorielle plonge les visiteurs dans 'immensité des océans, sans captivité d’animaux, grace a des
projections et ambiances sonores enveloppantes.

L’espace « Lueurs marines » s’intéresse aux profondeurs de la mer du Japon, avec notamment la
présentation des crabes géants du Japon, parmi les plus grands au monde et rarement visibles en
aquarium.

Parmi les autres nouveautés, un récif corallien balinais met en avant des coraux en croissance
active, issus du travail des biologistes lyonnais. Ces boutures serviront prochainement a équiper
d’autres aquariums européens.

« L’idéal, c’est de venir au moins 2 fois par an pour observer I'évolution de chaque écosystéeme et voir
comment ils se développent dans le temps », souligne une biologiste de I'aquarium.

Y aller : 19,50 € sur place / 15 € en ligne.
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Vie de famille

Invalidité, handicap... Connaissez-
vous les aides a la vie quotidienne?

Les pouvolrs publics ont
mis en place plusicurs
formes daides financié-
res pour permettre aux
personnes porteuses
d'un handicap dalléger
teurs difficultés quoti-
diennes.

ciéres principales desti-

nées aux personnes en si-
teation de handicap et en fge
d'activité, Toutes deux sont
consenties par la Sécurité so-
ciale.

La pension d'invalidité o
Ainsi, la pension d'invalidité
concerne les personnes dont
la capacité de travail est résdui-
te e dex tiers, Son montant,
basé sur le salaire annuel
moyen, varie selon le niveau
dinvalidité,

Elleest soumise ' impdt sur
l¢ revenu et aux contributiony
sociales, et cumulable avec
diutres pensions ou rentes,

Lallocation aux adultes
handicapés o De son coté,
IAllocation aux adultes handi-
capés (AAID est versée, sous
conditions de ressources, aux

103332¢€

Cest le montant maximal
de 'allocation aux adultes
handicapés (AAH),

I 1 existe deux aides finan-

e .

.l

Depuis le 1 janvier 2024, MaPrimeAdapt‘est devenue la principale aide financiére afin
daménager son logement & sa perte dautonomie. Photo AdoheStock

personnes dont be taux d'inca-
pacité est au moins dgl & 80 %
(entre 50 % et 78 % dans cer-
Lakns casl,

Son montant varie chagque
année selon un baréme. Jus-
quiin 1 avril 2026, e montant
maximal de FAAH est de
103332 €.

@ Aides anmaintien a
domicile

Depuis e 1 janvier 2024,
MaPrimeAdapt'est devenue la
principale aide financiére afin

daménagrer son logement d sa
perte dautonomie.

Les personnes justifiant
d'un taux d'incapacité supé-
rieur ou égal 3 50 % sont éligi-
bles, sous conditions de res-
SOUIOes.

Selon les revenus, le mon-
tant de Faide peut étre de 50%
ou de 70 % des dépenses de
travaux ; oeux-cl éant plafon-
nés 3 22000 € hors taxes.

Afin de faire face aux dépen-
sescourantes de lentretien de
son togement. les bénéficial-

res de FAAH peavent deman-
der la majoration pour vie au-
tonome, si leur taux d'incapa-
¢ité est d'au moins 80 %, Son
montant actuel est de 10477 €
par mots. Enlin, la Prestation
decompensation du handicap
(PCH) et versée par le Consedl
départemental pour faciliter
Ta vie quotidienne,

Elle permet de couvrie les
frais liés a différentes aides,
humaines ou techniques. Son
montant varke en fonction des
ressources, Actuellement, la

PCH couvre 100 % des dépen-
w65 engagdeos sl les revenusde
12 personne sont nférieurs &
3091530 € par an, et 80 % au-
dela

® Aides aux déplacements

Depuis 2017, la Carte mobili-
té inclusion (CM]) remplace
les cartes dinvalidité, de prio-
rité et de stationnement, Elle
conserve toutefols ces trois
mentions.

La premiére (mention invali-
dité) concerne les personnes
ayant un taux d'incapacité
dau moins 80 % ; fa deuxieme
(mention priorité) sadresse i
celles dont le taux d'incapact-
1€ eat inférieur 3 80 % ; la troi-
sieme (mention stationne-
ment) vaut pour celies dont le
handicap réduit leur capacité
de déplacement 3 pied

LaOMI permet un acods fack-
l1té aux transports collectifs
ainsi quau stationnement de
son véhicule. Qui plus est, elle
offre certains avantages fis-
CHux.

On y ajoutera laide aux dé-
placements en compensation
du handicap, destinée aux
personnes engagées dans un
parcours professionnel,

Elle vise & couvrir des lrals
lids aux déplacements. La de-
mande se fait aupres de 'Asso-
ciation pour la gestion des
fonds pour Pinsertion profes-
sionnelle des personnes han-
dicapées (Agefiphl.

& Olivier Delabaye
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' Environnement. SUF l@ iri, Ie Rhone ne fait

2

pas figure d'exemple

e n'est pas foufou, mais il ne faut pas
( c voir tout en noir.» Thomas Flusin pré-
fére voir le verre (trié) a2 moitié plein. Mais les
chiffres que Citeo, 'éco-organisme agréé pour
la mise en czuvre de la réduction de Fimpact
des emballages, a dévoilés début novembre
ne placent pas la région Auvergne-Rhone-
Alpes, et encore moins le Rhone, parmi les
bons éléves du tri. La région se place légére-
ment au-dessus de la moyenne nationale sur
le tri des emballages ménagers et papiers par
habitant avec 72.4 kg, contre 72 kg a Féchelle
du pays (I'fle-de-France, avec ses 12 mil-
lions d’habitants et sa moyenne a 47,5 kg
plombe probablement le score national).
Mais Aura se range seulement a la onziéme
place nationale. Dans le détail, il s"agit
de 27,4 kg d’emballages légers (acier, alumi-
nium, carton, plastique) et de 33 kg d'embal-
lages en verre. Les emballages légers sont tout
de méme en hausse de 7 % dans les bacs de
tri régionaux, le plastique a +8,5 % et le verre

en baisse de 2,5 %. Mais cette derniére baisse
est largement liée a la décroissance du gise-
ment de base. Remarque qui vaut aussi pour le
papier, de moins en moins usité. « Mais quand
on regarde dans les chiffres, on saperqoit que
le tri du papier continue a s‘améliorer», cor-
rige le directeur régional Grand Est de Citeo.
Quant au Rhone, il affiche un fléchissement
du tri dans toutes les catégories: -2,1 % dans
les emballages légers, -7 % sur le verre, - 13,3 %
pour le papier. «Sur la courbe de 'évolution des
emballages dans le bac jaune, on enregistre une
légére baisse aprés plusieurs années daugmen-
tation. Il faut étre vigilant car on est déjd trés
en dega des objectifs que 'on s'est fixés. » Pour
les bouteilles en plastique, par exemple, la
moyenne de la récolte nationale est de 54 %.
Lobjectif 2030 est de... 90 %. Et le Rhone se
situe en deca de ces 54 %, «On travaille avec
les collectivités a provoquer un sursaut, car on
n'est pas la hauteur », reconnait Thomas Flusin.
DAVID GOSSART
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Rhone

60 ans apreés la catastrophe de Feyzin,
quels risques dans la vallée de la chimie?

Dix ans ap:

Le 4 janvier 1966, l'explosion
des sphéres de propane de la
raffinerie de Feyzin faisait
18 morts et plus de 80 blessés.
Premier cas documenté de
BLEVE en Europe (vaporisa-
tion explosive d'un liquide, a
la suite de la rupture brutale
du réservoir), le drame entrai-
nera une évolution de la
prévention des risques indus-
triels en France. Dans la vallée
de la chimie, les stigmates et
les normes témoignent enco-
re aujourd’hui de I'événement.
~

sa création en 1964,

I'implantation d’une

raffinerie & Feyzin est
présentée comme un moteur
du développement économi-
que et du rayonnement de la
Métropole, malgré les nui-
sances pour les populations
sur place. Mais lorsque sur-
vient I'explosion, le 4 janvier
1966, les lacunes que por-
taient en germe le projet et
son encadrement sont sou-
dainement dévoilées: absen-
ce de systéme d'intervention
adapté malgré le lancement
du plan ORSEC instauré en
1952, matériel et formation de

secours inappropriés, ou fai-
ble anticipation des scénarios
possibles.

Feyzin, un tournant légal
et réglementaire

Sur le plan réglementaire,
Feyzin se place comme le pre-
mier événement d'une suc-
cession d'accidents industri-
els majeurs, qui transforment
progressivement la préven-
tion des risques et des nor-
mes, en France et en Europe.
Dix ans apres l'accident, la loi
de 1976 sur les installations
classées renforce les exigen-
ces en matiére de sécurité.
Les hydrocarbures sont par
exemple reclassés selon leurs
conditions de stockage, tan-
dis que des zones a risques
sont définies, et des distances
minimales imposées entre
installations et zones habi-
tées.

Les stockages et les moyens
de lutte contre I'incendie
sont redimensionnés pour
prévenir les effets domino.
Un réglement général de sé-
curité et des plans internes
d’intervention deviennent
également obligatoires, Le

controle des sites est enfin
renforcé par une inspection
spécialisée, la DRIRE, dont
I'actuelle DREAL a repris une
partie des missions depuis sa
création.

La méme année, en 1976, la
catastrophe de Seveso en Ita-
lie donne naissance i la direc-
tive européenne du méme
nom. Mais c’est seulement six
ans plus tard, en 1984, que
cette derniére, encore en vi-
gueur aujourd’hui, impose
aux Etats membres de I'UE
d'identifier et de controler les
sites dangereux, particuliére-
ment concentrés le long de la
vallée de la chimie.

Et aujourd’hui? Des
limites persistantes...

A partir des années 2000, et
a la suite de 'explosion de
I'usine AZF de Toulouse en
2001, des plans de prévention
des risques technologiques
(PPRT) sont introduits, Ces
derniers visent a gérer la co-
habitation entre sites Seveso
et zones habitées, encadrant
I'urbanisation et imposant
des mesures de réduction des
vulnérabilités.

s B - = e
rés l'accident, la loi de 1976 sur les installations classées renforcait les exigences en matiére de sécurité. Photo d'archives Stéphane Guiochon

Si la prévention des risques
s'est considérablement amé-
liorée en 60 ans, notamment
en ce qui concerne la forma-
tion des secours (sur 18 morts
en 1966, 11 d’entre eux étaient
des pompiers), les réalités du
territoire montrent aussi des
limites persistantes. Comme
le note historienne Gwenola
Le Naour, la catastrophe de
Feyzin n'a pas déclenché une
remise en question durable
de la présence de raffineries,
mais a plutét permis « un
compromis et une gestion
discréte », tandis que les ser-
vices de la raffinerie, comme
ceux de la mairie de 'époque,
«ont eu a ceeur que les plain-
tes ne débouchent pas sur
une action collective organi-
sée.n»

La moitié des logements
autour de la zone n'ont pas
effectuéde travaux

Plus récemment encore,
concernant le PPRT, seule-
ment 51 % des 5477 logements
qui pourraient étre touchés
par une catastrophe industri-
elle dansla vallée de la chimie
ont pu réaliser des travaux de

18

C’est le nombre de sites
Seveso dans la vallée de la
chimie, sur les 45 recensés
dans le département.

protection, avec de fortes dis-
parités selon les communes.
Un dispositif qui, couplé a
I'information des popula-
tions et aux dialogues entre
industriels et élus, reste jugé
insuffisant par certains ac-
teurs politiques locaux.
Soixante ans apres la catas-
trophe de Feyzin, la vallée de
la chimie illustre toujours
une transformation profonde
de la prévention des risques
industriels, passant d'un ta-
tonnement relatifd une régle-
mentation plus aboutie... Et
rappelant que la maitrise des
risques reste encore perfecti-
ble, au vu des enjeux qui s'en-
trecroisent et, parfois, se con-
frontent.
o Maxence Depienne
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Rhone

«Un brasier infernal»: ce routier a
survécu a la catastrophe de la raffinerie

En janvier 1966, la catastro-
phe de Feyzin terrifiait la
France entiére. Parmi ceux
qui se trouvaient sur le site
de la raffinerie ce matin-la,
Denis, un chauffeur routier
stéphanois, livre son témoi-
gnage stupéfiant dans nos
editions de I'époque.

nsolide bien cam-
(( pé sur ses jambes,
peu facile a émou-

voir», C'est ainsi que notre re-
porter Jacques Ailloud décrit
Denis Dosjoub, un chauffeur
routier stéphanois, dans les co-
lonnes de La Tribune - Le Pro-
grés du vendredi 7 janvier
1966. Pourtant, quelques jours
auparavant, Denis Dosjoub a
eu peur. Trés peur. Il était a
Feyzin, le mardi 4 janvier 1966,
au moment ol se sont déclen-
chés 'incendie puis la gigan-
tesque explosion,

Une annonce au micro

« J'étais allé chercher
22000 litres de mazout avec
mon camion-citerne », expli-
que le chauffeur, alors dgé de
49 ans, et employé par les
transports Bethenod de Saint-
Etienne. Une livraison de rou-
tine : « Depuis un an, je vais
presque tousles jours a la raffi-

Denis Dosjoub a réchappé de justesse a la catastrophe:

il se trouvait sur le site de la raffinerie au moment de la
catastrophe. Photo archives Progrés

nerie, et souvent trois fois par
jours,

A 6 heures du matin, il attend
son tour a l'entrée du site, au
milieu d’une cinquantaine
d’autres routiers. «Je pénétre
enfin. On pése mon camion sur
la bascule et on me donne mon
bon de chargement. Je me

rends au quai, je monte sur la
plateforme. Tout d'un coup, on
annonce au micro: “Levez les
tuyaux, arrétez de charger”»,
La catastrophe vient de débu-
ter... Une fuite de propane est
en cours. Sournoisement, dans
la froideur de janvier, le gaz se
répand au ras du sol. Au loin,

Denis Dosjoub voit apparaitre
une petite Renault 4 CV qui, en
s'enfoncant sur la RD4, traver-
se la poche de gaz et provoque
son embrasement.

«j'y ai laissé
un morceau de mon
pantalon»

« On s’est peut-étre un peu
paniqué, mais on ne réfléchit
pas dans des circonstances pa-
reilles: on fonce», reconnait le
routier stéphanois. « Nous
sommes passés péle-méle par-
dessus un grillage. Les uns y
donnaient téte baissée, com-
plétement affolés, d'autres s’y
sont écorché les mains... Moi,
1’y ai laissé un morceau de mon
pantalon -,

Avec ses compagnons d'in-
fortune, Denis Dosjoub par-
vient a s’extraire du site de la
raffinerie. Il court a travers les
champs quand survient la pre-
miére explosion. « C'était hal-
lucinant. Un brasier infernal,
des cris, des hululements de si-
Ténes ».

Abonnedistance, lesroutiers
échappés du site de la raffine-
rie apercoivent les pompiers
qui continuent de combattre le
brasier, encerclant les sphéres
pour les arroser d’eau. Rassuré

et pensant que le pire est pas-
sé, Denis Dosjoub rejoint alors
le village de Feyzin pour télé-
phoner depuis un café. Il laisse
derriére lui ce qu'il qualifie de
«rougeoiement du diable ».
C’est a ce moment qu'explose
la deuxiéme sphére.

«L'abominable
souffle de chaleur »

«A 500 métres des cuves, ca
nous a tous couchés par terre.
Les vitres ont éclaté. Il ne res-
tait rien sur le comptoir, Et
puis surtout le souffle, I'énor-
me, I'abominable souffle de
chaleur. J'ai cru que mes véte-
ments brilaient. Dés lors, ce
fut la grande débandade, d'au-
tant plus que quelqu’un avait
crié: “Attention, ¢a va tout sau-
ter”».

Voulant mettre le plus de dis-
tance entre ce cauchemar et
lui, le routier stéphanois par-
vient a s’embarquer a bord
d'une voiture de passage et se
fait déposer a Vienne.

Mort de trouille, il ne revient
a Feyzin qu'a 15 heures, pour y
récupérer son camion aban-
donné. Avec cette certitude:
celle d'avoir, ce matin de jan-
vier 1966, frolé la mort.
© Rémi Barbe

Georges Vermard, reporter photographe: «Ma
pellicule a été grillée par la luminosité de lI'explosion »

Georges Vermard, reporter
photographe, était sur
place le 4 janvier 1966 et a
pu «couvrir» 'enchaine-
ment diabolique de la ca-
tastrophe. La photo dont il
parle a fait la Une de Paris-
Match. Ce cliché - I'un des
rares qui existe en couleur
de cet événement - a été
pris pendant le souffle de
T'explosion qui I'a projeté
sur le béton du pont qui
enjambait Mautoroute, a
350 meétres de explosion.
§’il était monté sur la ram-
barde, il ne serait plus de ce
monde. Le Progrés lavait
rencontré en 2016.
Avez-vous été blessé au
moment de la prise de
vue?
«Je n'ai pas été atteint
dans ma chair, j'ai été un

peu bousculé, Pas trauma-
tisé, mais secoué. Je ne
pouvais m’empécher de
penser a ma fille de 2 ans et
i ma femme. Il a fallu que
je reprenne courage. »

Combien de temps étes-

vous resté sur place

apreés Pexplosion ?

«De deux a trois heures, je
ne sais plus vraiment, aprés
tant de temps. Dans tous
mes reportages, je tenais a
traiter les abords autant
que le lieu de la catastrophe
lui-méme. J'avais notam-
ment pris des clichés d’am-
biance du quartier des
Razes. En voyant les pom-
piers luttant 2 100 métres
des cuves, j'oubliais mon
cas: ils n'ont pas fait preuve
de courage, mais d’hérois-
me. »

Georges Vermard a capturé le souffle del'explosion avec son appareil. Photo Georges Vermard
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Saint-Fons

Elkem Silicones: I'impossible risque
zéro d'un site surveillé en permanence

Preés de deux semaines
apres l'explosion mortelle,
la rentrée sannonce char-
gée en émotion dans l'usine
d’Elkem Silicones, a Saint-
Fons, ce lundi. Un site pour
lequel des millions deuros
ont été investis sur la sécu-
rité, notamment depuis
Faccident mortel de 2016.

a
A Elkem, comme aprés
chague drame, la méme
question: I'accident au-
rait-il pu étre évité? Une inter-
rogation au cceur des enquétes
menées depuis bientot 15 jours,
apreés l'explosion qui a coiité la
vie a deux salariés de 'entrepri-
se, le 22 décembre dernier. Ni-
colas, 47 ans, et David, 55 ans,
ont succombé des suites de
leurs graves briilures. Deux au-
tres employés ont été blessés,
I'un d'eux est toujours en soins
intensifs ces derniéres heures.,

Quatre enquétes
en cours

C’est sur le lieu de P'explosion
suivie d'unincendie, atelier pi-
lote on est réalisée la phase de
pré-industrialisation des pro-
duits fabriqués par 'entreprise,
que quatre enquétes suivent
leur cours. Celles du parquet de
Lyon, des services de I'Etat par
la Dreal (Direction régionale de
I'environnement, de 'aména-
gement et dulogement) et I'ins-
pectiondu travail, maisaussidu
BEA-RI, le bureau d’enquétes et
d'analyses sur lesrisques indus-
triels.

Une inspection quelques
jours avant le drame

Siles causes de 'accident ne
sont pas précisément établies,
des premiers éléments de ré-
ponses commencent aémerger.
D'abord, le profil des quatre sa-
lariés présents. Des chimistes et
techniciens trés expérimentés,
de 104 30 ans d’expérience, for-
més aux risques dits ATEX {at-
mosphéres explosives), et tra-
vaillant ce jour-la surun
produit qu’ils connaissaient.
L'équipement au ceeur des in-
vestigations: un produit récent,
installé en 2021 et qui avait été
soumis moins d'une semaine
avant a une inspection indé-
pendante.

25 millions d’euros investis
en six ans sur la sécurité
Quelques heures aprés les

faits, le directeur du site de
Saint-Fons, Jean-Pierre Lerat,
avait expliqué que la déflagra-
tionavait pu étre causée par une
émanation d’hydrogéne, Elle
est toujours la thése privilégiée
par les enquéteurs. L'atelier
touché avait été soumis a des
audits demandés par la Dreal
ces troisderniéresannées, etles
non-conformités relevées tou-
tes corrigées.

Si le site classé Seveso seuil
hautadéja ététémoin d’'un acci-
dent mortelsimilaire en 2016, et
mis en demeure 4 plusieurs re-
prises par la préfecture - toutes
levées depuis -, reste que les
moyens investis ces derniéres
années ont été importants. En-
tre 2019 et 2025, 25 millions
d’euros uniquement en termes
de sécurité du site de 26 hecta-
res ont été déboursés, Des dé-
penses sur le réseau incendie,
les stockages de matiéres in-
flammables, ou encore dans des
équipements individuels.

Des travaux sécuritaires qui
interviennent notamment
aprés 'année 2018, ou Elkem Si-
licones (4 I'époque Bluestar Sili-
cones) avait été condamné a

50000 € pour des manque-
ments sur son site ol avait per-
du la vie Khalil Abed deux ans
plus tot.

Journée d’hommages
et d’échanges lundi

Contactée, Elkem Silicones
fait savoir que la reprise de la
production devrait se faire mar-
di. Ce lundi 5 janvier, les 600 sa-
lariés travaillant sur le site sont
conviés a un moment d’hom-
mages a leurs collégues décé-
dés et d’échanges autour des
questions de sécurité. Comme
cest le cas chaque hiver, la pro-
duction avait été mise a l'arrét
pour les fétes de fin d'année ces
quinze derniers jours,

Alappel dela FNIC-CGT Aura
(Fédération nationale des in-
dustrieschimiques), unrassem-
blement en hommage aux victi-
mesde ’explosion du
22 décembre est toujours en
projet, et devrait se tenir dansle
courant de la semaine a venir.
Une mobilisation a laguelle
pourrait se joindre le reste de la
Vallée de la chimie, ott le risque
zEro n'existe pas.

o Hugo Francés

Le jour de l'explosion, le 22 décembre dernier,

a cent pompiers ont été mobilisés sur le

Sites arisque dans le Rhone: les chiffres clés
en 2024

La Vallée de la chimie vue d’un planeur.
Photo d'archives Florence Villard

» 43 sites Seveso, dont 29 seuil haut

» 497 inspections de sites industriels

» 94 contréles inopinés de sites industriels

» 57 mises en demeure

» 6 amendes administratives

» 15 astreintes financiéres
Source: Dreal (Direction régionale de 'environnement, de 'amé-
nagement et du logement) Auvergne-Rhéne-Alpes
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Rhone

Que cachent les zones humides? Avec
AquaCrypta, Jules et Hugo ménent Ienquéte

Véritables points chauds de
biodiversité, les zones humi-
des sont pourtant en dan-
ger. Prés de 70 % en France
ont été abimées ou détrui-
tes au cours des 50 dernie-
res années. Dans le Rhone,
l'association France Nature
Environnement s'est lancée
dans un projet, les étudier
pour mieux les sauver.

Lac d’Emprunt, dans le

parc de Miribel-Jonage &2 Mey-
zieu, le 11 décembre. Ce n’est
pas vraiment la meilleure sai-
son d’observation mais Jules
Vantillard et Hugo Tauru, res-
pectivement botaniste et ento-
mologiste chez France Nature
Environnement, ont accepté
de chausser les cuissardes
pour faire une petite démons-
tration. Ils nous montrent deux
de leurs objets d’étude ; une
characée, algue d’eau douce, et
un ceuf de donacie, un coléop-
tére aquatique.

En péril alors qu'elles
ont survécu a quatre
extinctions de masse

«AquaCrypta, c'est un projet
de triple atlas départemental.
Un document de référence-
ment et de localisation des es-
péces sur un territoire donné»,
explique Jules Vantillard. Trois
espéces en 'occurrence. Une
assez connue des spécialistes
mais dont les données méri-
tent une mise i jour, la libellu-
le, de son petit nom odonate.
Deux autres qui le sont beau-
coup moins, les donacies (des
coléoptéres), et les characées
(des plantes aquatiques). Dol
le nom d’AquaCrypta, aux ac-
cents d’épopée fantastique,
«cequi est caché dans 'eau».

«Le projet a un aspect d’in-
ventaire et d'amélioration des
connaissances. Il a également
un volet protection avec des
actions concrétes comme la
création de mares, la revégéta-
lisation d’étangs», ajoute Hugo
Tauru. Et de réintroduction de
ces espéces, 1a o elles se font
rares. Mieux connaitre ces es-
péces, c'est aussi mesurer le
degré de menace qui pése sur
elles et pouvoir les inscrire sur
des listes rouges aux critéres
trés précis de I'Union interna-
tionale pour la conservation de
la nature.

Pour Hugo Tauru et Jules
Vantillard, un autre parameétre
est essentiel, la participation et
donc la sensibilisation du

Jules Vantillard et Hugo Tauru, respectivement botaniste et entomologiste chez France Nature
Environnement, présentent une characée (algue d'eau douce) et un ceuf de donacie (coléoptére
aquatique) trouvés dans le lac ’Emprunt dans le parc de Miribel Jonage. Photo Maxime Jegat

grand public. Un petit pool de
bénévoles est déja rassemblé
autour d’AquaCrypta. Mais
toutes les bonnes volontés sont
les bienvenues. Si les gros yeux
mignons de la libellule ne vous
suffisent pas, il suffit de de-
mander 4 Hugo Tauru et Jules
Vantillard pourquoi ils ont
choisi ce trio d'espéces.

Sur terre depuis 400 mil-
lions d’années

Ils ne manquent pas de poé-
sie pour doper la motivation,
«les donacies sont de trés
beaux coléoptéres» et les cha-
racées sont «comme des foréts
aquatiques, elles forment des
paysages assez dinguesde vie»,

On se doit aussi de réaliser
que ces algues d'eau douce
sont sur terre depuis prés de
400 millions d’années. Elles
sont antérieures aux dinosau-
res, aux arbres méme. Les lais-
ser disparaitre reviendrait & di-
re qu'on a été capable, en
50 ans seulement et par notre
simple mode de vie, d’éradi-
quer une espéce qui a survécu
a quatre extinctions de masse.
Rien de moins. Toutes les zo-
nes humides du Rhéne, de la
mare a I'étang, sont visées,
avec un objectif, par maille de
5 km par 5 km, d’avoir accumu-
1é un maximum de données
d’ici trois ans.
® Emilie Charrel
| Site internet: www.fne-aura.org

Repéres » Appels aux dons et aux volontaires

@ Un appel aux volontaires

«Que les gens soient intéressés par le terrain ou plutot des
coups de main a la rédaction, tout le mondeest le bienvenu.
Nous avons des supports vidéo qui expliquent la démarche et
nous formons les bénévoles », expliquent Hugo Tauru et Jules
Vantillard. Les personnes intéressées sont invitées a les contac-
ter par mail: jules.vantillard@fne-aura.org et hugo.tauru@fne-
aura.org

@ Unappelauxdons

Pour financer ce projet, I'association a tapé a de nombreuses
portes, dont des fondations comme celle du Crédit Mutuel Al-
liance (Crédit Mutuel Alliance fédérale est lactionnaire du grou-
pe Ebraauquel appartient votre journal). Cette fondation vient
de primer neufassociations de la région Auvergne-Rhone-Al-
pes, «qui chacune a leur échelle, agissent pour préserver la
biodiversité locale».

France Nature Environnement est dailleurs en pleine campa-
gne d'appel aux dons, alors si des mécénes se laissent séduire
«qu’'ils n’hésitent pas. La situation des associations n’est pas
simple...» confient les deux scientifiques.

Le donacie,

coléoptére

aguatique,

a cette
idescence

caractéristique

de sa famille.

Photo fourni
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Métropole de Lyon

Le méga projet d'Aulas et Sarselli pour
faire sauter le bouchon de Fourviere

Leur premier projet est un
coup de tonnerre. Unis
sous la banniére (Grand)
Ceeur lyonnais, Jean-Michel
Aulas et Véronique Sarselli
prévoient de construire un
tunnel pharaonique de 8
kilometres entre Tassin-la-
Demi-Lune et Saint-Fons
pour déboucher Fourviere.
Interview exclusive,

re grande annonce au Pro-

gres. Et ¢’est une bombe.
Inattendue. Candidats a la
mairie de Lyon et a la prési-
dence de la Métropole sous la
banniére commune (Grand)
Ceeur lyonnais, Jean-Michel
Aulas et Véronique Sarselli
veulent s'attaquer a un vieux
serpent de mer: celui de la
traversée nord-sud de Lyon.
Et ils n’y vont pas avec le dos
de la cuillére.

Epousant le projet “Méta-
morphose” porté par 'archi-
tecte Héléne Duhoo depuis
20186, ils envisagent de faire
sauter le bouchon de Fourvieé-
re en construisant un immen-
se tunnel de 8 km (potentielle-
ment le cinquiéme plus long
de France) entre Pont d’Ecul-
ly/Valvert sur la M6 et Saint-
Fons/Boulevard périphéri-
que Laurent-Bonnevay sur la
M?7. 1l passerait sous la Pres-
qu’ile, sous Gerland, sous la
Saone, sous le Rhone... et re-
présenterait dix ans de tra-
vaux pour un coit de pres de
deux milliards d’euros. Utopi-
que ou réaliste?

Apreés 'abandon de
PAnneau des sciences en
2020, on ne s’attendait
pas a ce que la traversée
de Fourviére revienne
sur la table lors de cette
campagne. Qu'est-ce qui
vous pousse a aller sur ce
terrain?

Jean-Michel Aulas: « Ce
qui est anachronique, ce n'est
pas le fait de parler de la tra-
versée de Lyon par une auto-
route aujourd’hui, c’est que
cela n'a pas été fait au cours
des six années de mandat qui
viennent de s’écouler. Nous
avons une responsabilité ex-
trémement importante vis-a-
vis de I'ensemble des Lyon-
nais et Grands-Lyonnais :
celle d’enlever cette verrue
qui n’a pas d’équivalent en
Europe. Et la réponse, c'est ce
projet de tunnel, semblable &
ce qui existe par exemple i

I Is ont réservé leur premié-

Le projet de tunnel de 8 km sous Lyon porté par Jean-Michel
Aulas et Véronique Sarselli permettrait de réaménager les

bords du Rhéne. Visuel DR

« Nous avons une

sous Fourviére| »

Boston. C’est a la hauteur de
notre trés haute ambition
pour le territoire. »

Véronigque Sarselli: «1l
faut rappelerles chiffres. Cha-
que jour, 110 000 véhicules
empruntent le tunnel de
Fourviére [103 278 exacte-
ment selon les données 2024
de la Métropole]. C’est un tra-
fic quatre fois supérieur a ce-
lui d’une autoroute normale,
avec des conséquences nota-
bles sur 'environnement, la
qualité de l'air, la qualité de
vie, la vitalité économique.
C’est notre devoir de trouver
une solution. Contrairement
aux écologistes qui ont choisi
de miser sur la contrainte et la
congestion, nous portons
I'idée d'un projet structurant
avec ce grand tunnel. C’est un
projet historique. Nous
I’avons baptisé la Nouvelle
traversée de Fourviére.»

A quoi ressemblera
précisément ce tunnel de
8 kilométres?

V. S.: «Il débutera sur la M6
au niveau de Tassin et débou-
chera vers Saint-Fons pres de
I'A450, avec une sortie inter-
médiaire a Lyon. Le tunnel
aura deux voies dans les deux
sens afin d’offrir la meilleure
fluidité possible et donc de
vrais gains de temps. C'est es-

responsabilité extrémement
importante: celle denlever
cette verrue [l'autoroute

Véronique Sarselli et Jean-Michel Aulas

sentiel pour déporter le maxi-
mum de véhicules. Cela va
considérablement améliorer
la qualité de l'air de la métro-
pole car il y aura tout un syste-
me de captation de la pollu-
tion dans le tunnel.

Cela va aussi radicalement
apaiser les berges, Confluen-
ce, la Mulatiére, Pierre-Béni-
te, Perrache... Etbien sur, cela
va permettre de repenser 'ac-
tuel tunnel de Fourviére. Il y
aura, demain, un tube pour
les modes doux et un tube
pour la desserte locale. »

Lorsque Bruno Bernard
avait été interrogé sur le
projet “Métamorphose”
d’Héléne Duhoo, son
entourage avait jugé le
coft de 2 milliards
d’euros totalement
infinancable. Que
répondez-vous?

J.-M. A.: « Bruno Bernard
aurait certainement dit la mé-
me chose pour TEO [périphé-
rique nord de Lyon] si on lui
avait posé la question en
amont de sa réalisation, Mais
il ne faut pas lui en vouloir, il
ne connait rien aux sujets
structurants. Pour ma part, je
n‘ai aucune inquiétude sur le
financement de cette infras-
tructure car il s'agit d'un véri-
table actif pour le territoire

.

En faisant sauter le bouchon de Fourviére, le

i K

nouveau tunnel

-

donnerait I'occasion de réaménager entiérement le secteur
de I'actuel centre d’échanges de Perrache. Photo ©Adagp

~

qui pourra samortir sur un
temps long. C’est le méme
genre de défi que celuique j'ai
eu ad mener pour le Groupama
Stadium. Je suis d’ailleurs
persuadé qu'il y aura une fé-
roce bagarre entre les grands
opérateurs pour participer au
financement public-privé de
ce projet qui représentera
probablement 5000 emplois
sur dix ans. C'est une oppor-
tunité de croissance considé-
rable.»

V. 8.: «Nous irons chercher
des fonds européens et des
fonds de I'Etat car c’est un
tunnel dont I'utilité dépasse
largement le cadre de la Mé-
tropole. Il y aura, par ailleurs,
une captation de valeur liée a
la récupération d’espaces a
Perrache. Enfin, la question
d’instaurer un péage dans ce
tunnel devra étre posée. Mais
rien n'est décidé.»

J.-M. A.: «On peut envisa-
ger une différenciation de
traitement entre les Grands
Lyonnais et les autres auto-
mobilistes grice i 'intelli-
gence artificielle. Il ne faut se
fixer aucune limite, tant que
le projet est innovant et utile
AUX LUSAZETS, »

Vous annoncez un
horizon de dix ans. Est-ce
crédible pour un tel

projet?

V. S.: «Oui, c’est tout a fait
réaliste d’achever ce chantier
a I’horizon 2036-2037. lin’y a
pas de difficultés techniques
insurmontables pour cette in-
frastructure. Construire un
tel tunnel, on sait faire. Le
chantier aura d’ailleurs
l'avantage de ne pas pénaliser
les habitants ni le tissu écono-
mique puisqu’il sera essen-
tiellement mené en souter-
rain. »

Votre projet remet-il en
cause la requalification
du centre d’échanges de
Perrache initiée par la
majorité écologiste?

J.-M. A.: «Il y aura évidem-
ment un projet a mener a Per-
rache mais il est encore trop
tot pour entrer dans les dé-
tails. Rien n'est figé. Nous
voulons le construire avec les
habitants et les utilisateurs du
site. Nos concertations seront
réelles. Il ne s'agira pas des fai-
re-valoir de la majorité actuel-
le.»

Vous avez évoqué
l'arrivée de modes doux
dans le tunnel de
Fourviére, Pourrait-il
s’agir de Teol (tramway
express de 'ouest
Iyonnais) et donc d'un
nouveau tracé?
V.S.:«Nousn'allons pas tout

dévoiler aujourd’hui. Nous
aurons rapidement 'occasion
d’évoquer Teol et d’autres
grands projets. Tout ce que je
peuxdire, ¢'est que cette Nou-
velle traversée de Fourviere
va peut-étre rendre Teol inu-
tile...»

@ Propoes recueillis

par Pierre Comet
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A Vaulx-en-Velin, les travaux
avancent plus vite comme ici,
boulevard des droits

de 'Homme, Photo C. F.

Le tunnel pour les cyclistes sous les ponts de Croix Luizet

Les travaux en amont du nouveau pont, le long de 'A42,

au niveau des Puces du Canal. Photo Chloé Pasquinelli

n'est pas encore ouvert. Photo Chloé Pasquinelli

Villeurbanne

Les rails sont posées au
carrefour Charles-de- Gaulle,
de l'autre ¢oté du Pont

du Roulet .Photo C. Pasquinelli

A

Les travaux s’

chévent, alaDoua, ala jonction avec les rails

préexistants du T Photo Chloé Pasquinelli

Pont du Roulet, Saint-Jean, Buers :
ou en est le chantier du T9?

Alors que du cOté de
Vaulx-en-Velin, le tracé du
tramway T9 commence a
prendre sa forme finale ;
a Villeurbanne, le quartier
de Saint-Jean demeure
pour I'heure un champ de
ruines. Les travaux se
sont concentrés sur la
passerelle qui traverse le
canal de Jonage.

On fait le point.

ans le quartier de
Saint-Jean qui borde
le canal de Jonage, le

chantier du tramway T9 qui
doit relier Vaulx-en-Velin La
Soie @ Charpennes, ressem-
ble d un champ de ruines.

® Allée du Mens :
les travaux de création
de la voirie démarrent

Au bout de l'allée du Mens,
depuis notre reportage réali-
sé en aoht dernier, les ter-
rains ont été labourés. Mais, il
semble y avoir eu une coupu-
re dans Pavancée des travaux
duT9.

Dont la fin initialement an-
noncée pour 2026 est désor-
mais espérée pour le premier
semestre 2027, Dans cette al-
lée, les « travaux de création
de la voirie démarrent », ap-
prend-on dans laderniére let-
tre d’information du Sytral.

® Le Pont du Roulet
est achevé

Le réel changement se trou-
ve plus loin, au niveau du
pont de Saint-Jean, dit « du
Roulet ». La troisiéme passe-
relle, qui accueillera le tram-
way et les modes doux, est
achevée. Les travaux d’amé-
nagement « se poursuivent et
les garde-corps sont en cours
d'installation pour permettre
aux piétons et aux cyclistes
de I'emprunter dés févri-
er 2026 », précise le Sytral.

Le tunnel qui en débouche
semble terminé, mais pas en-
core ouvert. Une voie de pas-
sage piéton permet tout de
méme de passer de Fautre co6-
té du canal. « Le chantier se
concentrera ensuite sur la
plateforme réservée au tram-
way ».

® Aux Buers,
les rails sont posés

Le long de I’A42, au débou-
ché du pont du Roulet, « la
nouvelle voirie routiére est
terminée » Aux Buers, au car-
refour du giratoire Charles-
de-Gaulle, les premiers rails
sont en train d’étre posés.

® Reste l'entrée
de La Doua

Enfin, les travaux n'ont visi-
blement pas encore commen-

cé devant la Nécropole de la
Doua, derniére étape avant
de rejoindre les rails du tram-
way Tl qui dessert déja Croix-
Luizet, le campus de La Doua,
le Tonkin et Charpennes.

Pourrappel, la ligne T9 par-
courra plus de 11 kilométres
dont 8,8 km de nouvelle voie
et 2,5 km de trongon com-
mun avec le Tl et le T4 entre
Croix-Luizet et Charpennes.

La ligne comptera 19 stations
(10 a Villeurbanne, 9 a Vaulx-
en-Velin). Le colt de cette
nouvelle ligne est estimé a
290 millions d’euros.

@ Chloé Pasquinelli
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est prét a signer. Cest le message

qu'il a fait passer lors d'une confé-
rence de presse le 12 décembre. S'il est
réélu a la téte de la Métropole, il lan-
cera le projet Rive droite, sur les quais
du Rhéne. Une opération qui prévoit
la plantation de 1 212 arbres et la créa-
tion de 33000 m? d'espaces végétalisés.
Une premiére tranche de travaux se-
rait engagée entre le pont Wilson et la
passerelle du Collége, soit un investisse-
ment de 34 millions d’euros. Le chantier
démarrerait a l'été et serait terminé en

I e doigt sur le stylo, Bruno Bernard
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2028. Une deuxiéme étape serait peut-
&tre réalisée dans la foulée, au droit de
I'Hoétel-Dieu, pour combler la trémie et
réaliser des terrasses végétalisées - I'élu
précisera son calendrier dans les se-
maines a venir. En casd'alternance, libre
au nouvel exécutif de confirmer le pro-
jet ou de I'annuler. “C'est le moment de la
clarification”, souligne le président du
Grand Lyon.

Lors de la conférence de presse, Béa-
trice Vessiller, vice-présidente a 1'urba-
nisme, a désamorcé les critiques quant
au maintien d'une seule file automobile

page 14

dans le sens nord-sud. Le trafic a baissé
de 20 % sur les quais entre 2015 et 2023
et devrait encore diminuer de 15 % d'ici
3 2030, a situation égale. Le projet Rive
droite le ferait réduire de 15 % supple-
mentaires. Ce point avait été relevé lors
de I'enquéte publique.

Si le commissaire enquéteur avait émis
un avis favorable, il avait exprimé des
réserves sur les flux de circulation, de-
mandant sans le dire formellement une
étude d'impact. Il se questionnait aussi
sur la suppression de 400 places de sta-
tionnements.

Cest le
de

logements locatifs sociaux agréés
en 2025 dans la métropole de
Lyon. “Nous atteignons prés

de 90 % de l'objectif de début

de mandat”, plastronne Renaud
Payre, vice-président délégué

a habitat, qui visait le chiffre
de 5000. La fédération des
promoteurs immobiliers (FPI)
déplore pourtant une baisse
des ventes en bloc cette année

(lire page 12). Pourquoi une

telle différence ? La FPl ne
comptabilise pas la production
propre des bailleurs, mais celle
du parc privé vendu en Uétat
futur d’achevement, Par ailleurs,
elle comptabilise les logements
livrés quand la collectivité
recense ceux qui sont financés et
bientot en chantier.

arton plein pour le tramway express
‘ de ’Ouest lyonnais (Teol) qui a recu

82 observations lors de la phase
d’enquéte publique qui s'est terminée le
8 octobre dernier. Le commissaire enquéteur
arelevé “une trés forte mobilisation du public”,
plutdt favorable a Lyon 5¢ et Sainte-Foy,
exprimant une frustration a La Mulatiére de ne
pas bénéficier d’une station - mais obtenant
une passerelle vers la Confluence - et un “vif
rejet” a Pouest, a Tassin notamment. Un avis

favorable est prononcé, assorti de réserves. Il
s’agit notamment de minimiser les acquisitions
fonciéres a Tassin et de n’engager les travaux
entre Ménival et Alai qu’aprés avoir obtenu
“P’acceptation du projet par les communes
traversées”. Pas gagné... mais l'avis n’est

que consultatif. C’est au tour de la préfecture
de déclarer le projet d’utilité publique.
Véronique Sarselli, candidate LR a la présidence
de la Métropole, a déja indiqué qu’elle
requestionnerait Teol.
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Lt DRAME
DES NOYES
du Rhone

vir aux imprudents pécheurs qui s‘aventurent dans ces
parages dangereux”. Ce drame trouve un écho dans toute
la France et dans la presse étrangere, depuis le récit de la
noyade jusqua la tardive découverte des corps.

PREMIERE CAUSE
DE MORT ACCIDENTELLE

[l n'y a alors guére que les journaux pour faire de la pré-

En 1895, cing jeunes pécheurs trouvent la mort devant

leur famille dans les tourbillons du Rhéne a Saint-Clair, au
nord de Lyon. Alors que les décés par noyade sont fréquents,
les moyens de sauvetage sont encore peu développés,

vention sur les risques liés aux fleuves, ou les noyades
demeurent fréquentes. “Cest la premiére cause de mort
accidentelle puisqu'elle représente 52 % des mortsrecensés
del'annee1811al'‘année1937", observe Charlotte Gouillon

tout comme la pratique de la nage. ra Frédéric crouzet

e dimanche 21 avril 1895, le faubourg de

Bresse est en féte. Sur le quai qui relie Lyon

a Caluire, la vogue de la Boucle bat son plein.

Mais en milieu de journée, cest la conster-

nation. Les habitants des bords du Rhone
apprennent la noyade de cing jeunes garcons issus de
deux familles de teinturiers de la rue de Saint-Clair. Dans
la matinée, Victor Ramoy, 20 ans, et son frére Claude,
16 ans, empruntent la barque familiale, accompagnés
des trois fréres Lespinat, Joannés, Léon et Jean, agés
de 12 & 24 ans, pour une partie de péche sur le fleuve.
Méme s'ils prennent peu de poissons, les garcons sont
joyeux et chantent. Peu aprés midi, sur la rive gauche,
ils embarquent le quatriéme frére Lespinat, Louis, 25 ans,
qui sort du travail. Seulement, chargée désormais de
six personnes, la barque commence a prendre l'eau.

HAPPES PAR UNE “MEUILLE”

Les garcons ont beau écoper a la main, le bateau sen-
fonce peu a peu avant d'étre happé par une “meuille’,
un tourbillon dans le langage des mariniers. La barque
se retourne et met l'équipage a l'eau. Bien qu'ils soient
des pécheurs aguerris, les garcons ne savent pas nager
et disparaissent dans les profondeurs du fleuve. Seul
Claude Ramoy parvient a sagripper a la barque. Emporté
par le courant, il est récupéré 300 meétres plus loin par
deux mariniers.Comble dudrame, ‘de sa fenétre, Madame
Lespinat avait pu apercevoir vaguement la barque empor-
tant ses fils", rapporte Le Progres dans son édition du
22 avril. Et le quotidien de conclure, “puisse la lecon ser-

dans un mémoire de master (Université Lyon 2) consa-
cré a I'Histoire et épidémiologie historigue de la noyade
dans le Rhone xix‘-xx* siecles. La chercheuse a recensé
1064 cas de noyade dans le département entre 1800 et
1950 : accidents de bateaux, de baignade, promeneurs
imprudents ou ivres, suicides...

SOIGNES PAR LA FUMEE DE TABAC

Face a cette fatalité, les autorités se sont tardive-
ment préoccupées du secours aux noyés. Apres Paris,
la municipalité de Lyon installe en 1774 des “boites
fumigatoires” le long des deux coursd'eau. A l'intérieur,
du matériel pour frictionner, réchauffer et ranimer les
asphyxiés, dont un étonnant systéme pour insuffler
de la fumée de tabac dans les intestins! Au début du
xix¢ siécle, la baignade est réglementée et des mariniers
sont équipés de huit bateaux dédiés aux secours. Les
inondations meurtriéres de 1840 et 1856 entrainent la
création de la Société des sauveteurs de Lyon, puis de
la Compagnie maritime mobile de sauvetage du Rhéne
en 18é4. Leur mission reléve cependant davantage
de la socialisation ou de la formation aux gestes de
secours que de l'intervention en urgence pour sauver
des victimes, bien souvent des actes héroiques isolés.
La dangerosité de la Saone, et surtout du Rhone, ne
laisse cependant guére de chance & ceux qui tombent
dans les eaux tumultueuses, dont les corps ne sont
parfois jamais retrouvés. Ce fut le cas pour Jean Lespi-
nat. Les dépouilles des quatre autres garcons de Saint-
Clair ont été découvertes des semaines plus tard a
Perrache, Vienne, jusqua Salaise-sur-Sanne (Isére)...
a 60 km des lieux du drame. I
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Lyon 7¢

Boulevard Yves-Farge : le campement

du parking Lortet

Clest peut-étre la fin de
longs mois d'inquiétude et
de sentiment d'insécurité
pour les riverains et com-
mercants des rues Nadaud,
Lortet et du boulevard
Yves-Farge, dans le 7¢arron-
dissement de Lyon. Ce
mardi 6 janvier, le campe-
ment installé depuis des
mois sur I'ex-parking DHL a
été démantelé par les servi-
ces métropolitains.

e mardi 6 janvier, les
cabanes qui servaient
d’abride fortune adeux
familles, soit cing ou six per-
sonnes depuis juillet dernier
ont été démanteléessurle par-
king Lortet, a Pangle de la rue
duméme nom et duboulevard
Yves-Farge, (Lyon 7e). Lucas
Latocca, président du CIL
Lyon7e, qui s’était mobilisé
aux cotés des riverains et com-
mergants, en écrivant notam-
ment a la préféte du Rhone
pour solliciter la « mise en pla-
ce d’'un plan d’'urgence », con-
fie quelques détails au Pro-

grés.
« Dans 'aprés-midi, les servi-

e

Le parking Lortet, quatté depuis juillet dernier, apres 1

A
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"évacuation de la trémie Yves-
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Farge, a été démantelé ce mardi 6 janvier dans Paprés-midi. Photo fournie

ces de la Métropole ont procé-
dé au déemanteélement des
deux cabanes présentes sur le
parking. L'évacuation des dé-
chets a donné lieu a un inci-
dent. Une des bennes a pris
feu, nécessitant I'intervention
des pompiers, Apreés refroidis-

sement complet, les déchets
qui n'ont pu étre enleves cet
aprés-midi le seront ce mer-
credi. »

Selon un riverain, « les fa-
milles avaient quitté les lieux
depuislafindel’année. Lesva-
et-vient du c¢6té du parking

avaient cessé, c'est ce qui nous
avait misla puce a l'oreille. »
Le week-end dernier, une
des deux cabanes s'était effon-
drée, « nous confirmant que
plus personne ne vivait de-
dans » Ce mardi matin et sous
les faibles températures, la

ntelé ce mardi

conduite d'eau installée sur le
campement a laché « pour la
seconde fois, provoquant un
verglas important sur le trot-
toir du boulevard Yves-Far-
ge », poursuit le riverain. De-
puis, la zone a été salée et le
périmétre matérialisé avec de
la rubalise pour sécuriser l'en-
droit.

Un espace vert pour
apaiser les tensions

« Méme si nous nous inquié-
tons du devenir de ces deux fa-
milles et de leurs enfants, en
plein hiver, ¢’est un soulage-
ment pour nous », admet le ri-
verain. Comme d’autres rive-
rains et commercants du
secteur, il espére que I'insécu-
rité et les nuisances drainées
par le campement ne soient
plus qu'un mauvais souvenir.
Sur ce parking, il est désor-
mais question de créer un es-
pace vert. « Nous espérons,
comme nous I'a promis la mu-
nicipalité que cela soit fait ra-
pidement pour éviter qu'il soit
de nouveau squatté », conclut
le riverain.
@ Christelle Lalanne

Lyon

La Part-Dieu : aux portes de
la gare, le bois urbain est en train
de prendre racine

Une partie de la rue Bouchut,
située dans le prolongement
de la gare de la Part-Dieu a
été transformée en bois ur-
bain. Arbres, arbustes et
plantes vivaces ont ainsi
remplacé les couches de
bitume. Laménagement
entamé en mars dernier est
aujourd’hui terminé. Tout du
moins dans sa premiére pha-
se. Pour la seconde, il faudra
attendre « apres 2026 ».

e secteur de la gare de la

Part-Dieu poursuit sa

transformation. A la pla-
ce Béraudier, revue de fond en
comble vient désormais s'ajou-
ter un nouvel espace public: le
bois de la Part-Dieu. Ou com-
ment transformer une voie de
circulation en espace paysager
ol se croisent « de maniére sé-
curisée », piétons et cyclistes
dans un environnement fait de
plantations multiples.

«70 arbres viennent
détre plantés »

Pour la « dynamique forestie-
re » promise il faudra attendre
encore un peu. Mais le volume
annonceé est 1a. Avec 70 arbres
qui viennent d’étre installés,
pres de 700 jeunes plants,
2 400 arbustes, 7 plantes grim-
pantes et plus de 16 000 plantes
vivaces, « la végétalisation est
déja visible », note le président
dela Métropole de Lyon, Bruno
Bernard, pour qui ce projet
dont on inaugure ce mardi
6 janvier une premiére phase,
« participe a 'attractivité du
quartier » et « donne plus de va-
leur au patrimoine de la Part-
Dieu »,

Entamé en mars 2025, Pamé-
nagement du petit bois de la
Part-Dieu fait partie de la « ré-
volution paysagére » souhaitée
par la Métropole et la Ville de

Lyon qui ici, ont investi 2,7 mil-
lions d’euros. L'idée, concréti-
sée par une équipe de maitrise
d’ceuvre autour des architec-
tes-paysagistes de l'Atelier Jac-
queline Osty & associés, étaitde
« planter généreusement », de
«transformer cet espace rue en
espace de verdure », dira le mai-
re de Lyon Grégory Doucet,
tout en proposant aux passants
des espaces de repos (il y a des
bancs et des fontaines). Tout en
maintenant aussi une bonne
gestion de flux.

Un petit bois a la croisée de
plusieurs chemins

Presque un défi, le secteur
étant A la croisée de plusieurs
chemins. Ceux qui ménent a la
gare, au centre commercial,
auximmeublesde bureauxou
la bibliothéque municipale et
ol passeraient quelque
300 000 personnes chaque
jour. Un lieu qui « offre déja du

Le bois urbain de la Part-Dieu est aménagé dans le
prolongement de la gare sur une partie de larue
Bouchut. Photo Aline Duret

calme », poursuivra le maire de
Lyon, un lieu « qui dit ce que la
ville est, ce qu'elle est en train
de devenir », affirme I'élu.

Sa spécificité repose sur 'uti-
lisation de « trois strates végéta-
les », arbres, arbustes et herba-
cées. Il est congu « comme un
ilot de fraicheur a la fois grace a
la densité de la canopée et au
role de climatiseur joué par les
strates moyennes et basses »,
expliquent les aménageurs.

Les plantations nouvelles au-
ront sans doute le temps de
s'épanouir avant que ne com-

mence une seconde phase pro-
jetée « aprés 2026 », Liée a une
opération future immobiliére,
elle consiste a 'aménagement
de la partie nord du terrain de
France Télévisions (angle rue
Bouchut/rue Cuirassiers), sur
une partie du terrain arboré,
avancent les services de la Mé-
tropole. Ce qui permettrait
alors au bois urbain de la Part-
Dieu et ses 140 arbres, d'occu-
per 1,2 hectare d’espaces pu-
blics avec 75 % de surface de
canopée.

eA.Du.
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Rhone

Nouveau tunnel sous Lyon : faisabilité,
cout, utilité... On fait le point

Dévoilé le 5 janvier par
Jean-Michel Aulas et Véro-
nique Sarselli, le projet de
tunnel sous Lyon de 8 km
souléve des questions sur
sa pertinence, son coft

(2 milliards) et sa faisabili-
té. Le Progrés a interrogé
des experts pour en analy-
ser le réalisme et 'impact
sur Fourviére qu'il entend
déboucher. On vous expli-
que en 5 questions.

Existe-t-il des
tunnels similaires
dans d’autres villes ?

Aussi spectaculaire que puis-
se étre le projet de tunnel
sous Lyon porté pour (Grand)
Ceeur lyonnais par Jean-Mi-
chel Aulas et Véronique Sar-
selli, il ne serait pas unique en
son genre.

Les déviations de voies en
souterrain sont légion eén Eu-
rope pour récupérer de l'es-
pace public en surface (le duo
promet 40 hectares de végé-
talisation).

En France, on peut citer le
tunnel de Toulon (3,3 km), qui
est emprunté quotidienne-
ment par 65 000 véhicules
pour traverser la préfecture
du Var d’Est en ouest. On peut
évoquer encore le tunnel Pra-
do-Carénage de 2,45 km qui
passe sous le vieux port de
Marseille depuis 1993,

Plus loin en Europe, Madrid
a enterré, dans les années
2000, preés de 10 km de son
périphérique autoroutier.

Enfin, en Allemagne, Diis-
seldorf est également un bon
exemple. Son tunnel urbain
de 2 kmapermis derendre les
berges du Rhin aux piétons et
cyclistes. Jean-Michel Aulas
n’a d’ailleurs pas manqué de
le mentionner sur X.

Esct-ce
techniquement
faisable de
construire
un tunnel de 8 km ?

Ce ne serait probablement
pas une sinécure de creuser
8 kmsous Lyon carsonsol a la
réputation d’étre trés com-
plexe en raison de la proximi-
té du Rhone et de la Sadéne et
d’éventuels vestiges. Mais il
ne s’agirait pas non plus d’'un
exploit.

Rien qu'en France, ily a déja
quatre tunnels plus longs.
Trois transfrontaliers : le tun-

= RN

Un projet similaire a permis de boucler le périphériql-ne ouest de Paris en 2006 : le Dup‘lex,

ici lors du chantier. Photo d'archive Sylvain Merle/Le Parisien

« Si ce tunnel se fait, il est fort
probable qu'il sera saturé quelques
années apres son ouverture »

Marc Perez, consultant du cabinet d’expertise

indépendant TTK

nel du Fréjus (12,8 km), le tun-
nel du Mont Blanc (11,6 km) et
le tunnel du Somport
(8,6 km). Et un en région pari-
sienne : le Duplex (10 km). Ce
dernier - quia permis de bou-
cler le périphérique a l'ouest
pour les véhicules légers - est
trés original dans sa concep-
tion car les deux sens de cir-
culation sont superposés I'un
sur Pautre. Il a fallu onze an-
nées pour le construire en
raison de multiples recours,

Est-ce un projet
pertinent pour
fluidifier le trafic ?

Le président de la Métropo-
le de Lyon Bruno Bernard et
1a cheffe de file du RN Tiffany
Joncour ensont persuadés:le
tunnel du duo Jean-Michel
Aulas et Véronique Sarselli
n'aura aucune utilité pour ré-
duire les bouchons. Il n’inté-
ressera, selon eux, que les vé-
hicules en transit qui ne
représentent que 15 % du tra-

fic. Mais c’est un peu carica-
tural car il existe évidemment
des grands Lyonnais qui tra-
versent tous les jours 'agglo-
mération du nord au sud pour
leur travail. Par ailleurs, le
projet promet une issue in-
termédiaire aprés Perrache.

« Avec cette sortie a Lyon, le
tunnel actuel de Fourviére
sera nécessairement décon-
gestionné, analyse Marc Pe-
rez, consultant au sein du ca-
binetd'expertise
indépendant TTK. Mais il
s'agira d'une décongestion a
court terme. Car, quand une
voie circule bien, il y a systé-
matiquement une croissance
dutraficlié aunreport voire a
un retour a la voiture. Cela se
vérifie partout dans le mon-
de. Ainsi, si ce tunnel se fait, il
est fort probable qu'il sera sa-
turé quelques années aprés
son ouverture. » Sauf si un
cout de péage élevé tempére
I’intérét pour cet équipe-
ment.

2 milliards d’euros :
un budget réaliste ?

Le cout de deux milliards
d’euros avancé par Véroni-
que Sarselli et Jean-Michel
Aulas pour leur tunnel s’ap-
puie sur I'estimation effec-
tuée en 2016 par l'architecte
Héléne Duhoo. Seulement,
les cotits de la construction
ont flambé depuis...

« Il faut désormais compter
entre 500 millions et 1 mil-
liard d’euros le kilométre aen
juger par les cotts des der-
niers grands projets menés
en Europe (10 milliards les
17 km au Danemark, 2 mil-
liards les 3 km en Angleterre),
asséne Marc Perez. L'enve-
loppe se situerait done plutot
entre 4 et 8 milliards.

Si les recettes de péage ve-
naient a couvrir 40 % du fi-
nancement comme ¢'était en-
visagé pour I'Anneau des
Sciences (0,35 € le km), cela
laisseraitentre 3 et 6 milliards
a financer par 'impét. » Ou
I'emprunt.

5 Le projet est-il
compatible avec
le plan
de prévention
des risques
dela vallée
dela chimie ?

C’est, en milliards d’euros,
le coiit estimé du projet

de tunnel par Véronique
Sarselli et Jean-Michel
Aulas.

Avec 'augmentation des
colits de construction,
I'enveloppe se situerait
plutét entre 4 et 8 milliards
selon Marc Perez,
consultant au sein

du cabinet d’expertise
indépendant TTK.

Véronique Sarselli et Jean-
Michel Aulas ont annoncé
vouloir faire déboucher leur
Nouvelle traversée de Four-
viére a Saint-Fons, au niveau
de I'intersection avec le bou-
levard Laurent-Bonnevay.
Mais en auront-ilsle droit ? Ce
n'est pas certain car ce site est
a lalisiére du plan de préven-
tion des risques majeurs pré-
visibles (PPRT) de la Vallée de
la chimie et il est en plein
ceeur de la zone rouge du
“porter-a-connaissance”
[PAC : qui désigne la procédu-
re par laquelle le préfet porte
a la connaissance des com-
munes le cadre législatif et ré-
glementaire & respecter] du
port Edouard-Herriot.

« Pour que le projet soit au-
torisé, il faudra que les por-
teurs de projets parviennent
a démontrer que leur infras-
tructure n'aggrave pas les ris-
ques déja encourus sur la M7,
éclaire Gilles Brocard, con-
seiller technique de I'associa-
tion nationale des collectivi-
tés pour la maitrise des
risques industriels.

1l s’agit plus ou moins de la
méme problématique que
pour 'Anneau des Sciences,
qui devait déboucher au mé-
me endroit et I'Etat s’était
alors montré trés circons-
pect. Il n’a jamais donné son
feu vert. Il faut, d'ailleurs,
préciser qu'il n'y a pas de ré-
vision possible pour faciliter
un tel projet. Pour exister, il
faudra qu'il soit dans les clous
du PPRT. » Pas facile, mais pas
impossible.

e Pierre Comet
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Une exposition inédite

consacrée au grand couturier

Yves Saint Laurent

Lexposition-vente intitulée
Yves Saint Laurent, du crayon
@ la couture et visible jusquau
22 janvier a la galerie MC2M
présente guelques dessins
originaux et de beaux por-
traits en noir et blanc de cette
figure mondiale de la mode.

1 est difficilement recon-

naissable et fait curieuse-

ment plus vieux que son
age. Nous sommes au début de
I'année 1958, Yves Saint Lau-
rent n'a que 22 ans et il lit des
télégrammes d’encourage-
ment et de félicitations alors
qu'il présente sa premiére col-
lection pour le compte de la
maison de couture Christian
Dior. Il en a été nommé direc-
teur artistique aprés le décés
de Christian Dior en 1957 et a
d’emblée fait trés forte impres-
sion. La photo fait partie des
quelques clichés montrés au
sein de 'exposition-vente Yves
Saint Laurent, du crayon a la

couture, visible jusqu’au
22 janvier a la galerie MC2M.

« Madame Renée,
premiére d'atelier
d’Yves Saint Laurent,
est décédée
I'an dernier»

Son responsable, Maxence
Curtenaz, féru de photos de
mode, 2 notamment pu acqué-
rir récemment plusieurs des-
sins d'Yves Saint-Laurent.

«Le point de départ de 'expo-
sition, c’est I'acquisition de do-
cuments issus de la collection
de Madame Renée, qui était la
premiére d’atelier d’Yves Saint
Laurent et qui est décédée I'an
dernier », explique celui qui a
ouvert sa galerieily adeuxans.
«Il1 y a des dessins préparatoi-
res des tenues i réaliser et des
dessins plus techniques, com-
me des annexes au dessin pour
approfondir le mouvement, la
forme & donner a une robe. Ce

sont des documents de travail
quelle avait conservés., »

Des portraits en noir et blanc
du photographe Jeanloup Sieff
sont aussi exposés ainsi que
des images montrant Yves
Saint Laurent & Marrakech
{Maroc), peu de temps avant
qu'il décide d’acheter, avec
Pierre Bergé, la Villa Majorelle
et son fameux jardin, un site
touristique qui refléte encore
aujourd’hui la passion du cou-
turier pour la ville marocaine.
La galerie MC2M est située a
quelques encablures du musée
des Tissus, actuellement fermé
et qui avaitaccueillien
2019 une grande exposition
dédiée a 'univers du couturier.
e Guillaume Beraud

Yves Saint Lawrent, du crayon a

la couture, jusqu'au 22 janvier d

la galerie MC2M, 21, rue Augus-

te Comte (Lyon 2°), du mardi au
samedi de 10h 218 h 30. Entrée
libre. https://wwww.gale-
riemcZm.com/

> i\
Parmi les photos exposées, ce portrait d’Yves Saint Laurent
a Paris en 1969. Photo Jeanloup Sieff (collection privée Paris)
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Chaque dimanche, Le Progrés
se plonge dans I'histoire de
Lyon, la grande et la petite.
Celle des hommes et du patri-
moine. Cette semaine, ['histoi-
re des maisons closes a Lyon.
Jusquien 1946, elles obéis-
saient a une hiérarchie sociale
tres stricte. Selon les rues ot
elles étaient autorisées, elles
accueillaient des clienteles
distinctes, proposaient des
conditions différentes et
occupaient des positions
inégales dans l'espace urbain.

a

Lyon, la prostitution ré-

glementée n'a jamais été

marginale. Jusqu'en
1946, elle reléve d'un systéme
administratif structuré, intégré
ala police, a I'hygiéne publique
et a 'organisation de I'espace
urbain. Les maisons closes ne
sontnicachéesniillégales:elles
sont assignées a des rues préci-
ses, surveillées, déplacées siné-
cessaire.

Des visites médicales
bi-hebdomaires

Le principal foyer se situe
dans la rue des Marronniers, a
quelques dizaines de métres de
laplace Bellecour. On y recense
plusieurs maisons de tolérance
autorisées, inscrites dans lesre-
gistres de la police des meeurs.
Les immeubles ne portent au-
cun signe explicite, mais les
usages sont connus : volets fer-
més en permanence, sonnette
distincte, entrée unique contrd-
lée par une tenanciére déclarée.
Les horaires sont encadrés. La

Lyon

Bourgeoisie, discrétion, hygiéne:
Iépoque des maisons closes

Le principal foyer se situe dans la rue des Marronniers. On y recense plusieurs maisons

de tolérance autorisées. Photo d’archives Le Progrés

clientéle est majoritairement
bourgeoise et réguliére.

Chaque établissement est
soumis a un réglement strict.
Lesprostituées doivent étre ins-
critesindividuellement, résider
sur place, et se soumettre a des
visites médicales obligatoires,
souvent deux fois par semaine,
aI'hopital de I'Antiquaille ou
dans des locaux dédiés. Toute
absence i une visite entraine
une sanction immédiate pou-
vant aller jusqu'a 'exclusion
temporaire de la maison. La lo-
gique est sanitaire avant d'étre
morale.

La visibilité est rigoureuse-
ment interdite. Les archives po-
liciéres lyonnaises mention-
nent a plusieurs reprises des
rappels a 'ordre pour «appari-

tion aux fenétres » ou « attitude
provocante » Dans la rue Sain-
te-Catherine, ot subsistent des
établissements plus populaires,
une prostituéeapercueaune fe-
nétre déclenche une procédure
administrative - non pour pros-
titution, mais pour atteinte a
Tordre public. A Lyon, le problé-
me n’est pas activité, mais ce
qu'elle montre.,
Laruedel'Arbre-Sec accueille
des maisons dites de second
rang. Leur implantation, au
contact immédiat des commer-
ces, repose sur un principe
clair : invisibilité et silence. Les
rapports de police montrent
que les contrdles concernent
essentiellement le bruit, I'ivres-
se des clients ou les attroupe-
ments. Les actes sexuels, eux,

ne font 'objet d’aucune pour-
suite tant qu'ilsrestent confinés
alintérieur.

Les tenanciéres occupent une
position centrale. Déclarées au-
prés de 'administration, sou-
vent anciennes prostituées, el-
les servent d’intermédiaires
entre la police et les femmes.
Certaines disposent d'une in-
fluence réelle. Des dossiers at-
testent de fermetures envisa-
gées puisannulées apreés
intervention préfectorale, no-
tamment lorsque I'établisse-
mentest jugé «utile dl'équilibre
du quartier »

La fin des maisons closes :
nouvelles prostutions

La prostitution est pensée
comme un mal contenu, non

comme un scandale.

Le secteur de Perrache ré-
pondauneautre logique, Proxi-
mité de la gare, clientéle de pas-
sage, rotation plus rapide : les
maisonsy sont plusétroitement
surveillées et plus fréquem-
ment déplacées. Les archives
montrent que certaines adres-
ses changent sur simple arrété,
sans fermeture officielle. Lavil-
le ne supprime pas la prostitu-
tion: elle ladéplace.

Sous I'Occupation, plusieurs
maisons lyonnaises restent ou-
vertes, parfois fréquentées ma-
joritairement par des soldats al-
lemands. Les femmes
continuent d’étre controlées
médicalement. A la Libération,
certaines sont inquiétées pour
collaboration supposée, quand
les clients - allemands ou fran-
¢ais - ne sont jamais poursuivis.
La encore, la sanction vise les
corps visibles,

La rupture intervient en 1946
avec laloi portée par Marthe Ri-
chard. A Lyon, les fermetures
sont rapides. Les scellés sont
posés, parfois du jour au lende-
main. Aucun dispositif de re-
conversion n'est prévu pour les
femmes.

La fermeture des maisons clo-
sesen 1946 n'a pas marqué la fin
de la prostitution a Lyon, mais
un changement de régime.
D'un systéme administré, sani-
taire etspatialement contenu, la
ville est passée a une réalité plus
diffuse, plus visible, moins cen-
tralisée.

o De notre correspondante,
M. Aschen
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De nouvelles découvertes
archéologiques au cimetiéere de Loyasse

Des nouvelles découvertes
archéologiques viennent
détre dévoliées au dmetlere
de Lovasse (Lvon 5¢} 1a ou la
Ville de Lyon envisage d'amé-

sieurs niveaux de dépotoirs et
aussi fe reste de deux équidés
ont été mis au jour. Le tout
datant de la période antigue.

oyasse n'a pas fini de li-

vrer tous ses secrets. Une

fois encore cest a Pinté-
rieur de 'immense cimetiére
que kes archéologues du servi-
ce deda Ville de Lyon ont mis an
Jour plusieurs découvertes
« marquantes » datant de la pé-
riode antique. L'information a
6té annoncée par la mairie du
5¢ arrondissement, le 30 dé-
cembre.

Nous sommes ici & deux pas
de L rue du Bas de Loyasse, Li
ot un diagnostic archéologi-
que a débuté en octobre 2023
et a €16 réalisé sur les zones
concernées par 'un des chemi-
nements futues du pare des Bal-
mes (entre rue du Bas de Loyas-
se et larue du Cardinal-Gerlier)
et Femplacement de Ja future
ferme urbaine a Uintéricur du

« Cetensemble
atteste d'une
occupation
dusite depuis
I'Antiquité »

Le service d'archéologie de
la ville ce Lyon

Les archéologues ohl mis au jour d;

ns l'hceinle du cimetiére de Loyasse,

-

les restes de deux équidés. Capture §'Ecran/Divection de FArchéologse de La Ville de Lyon

cimetiére. Diagnostic gqui a ré-
vitlé « des vestiges majeurs « at-
testant - dPune occupation con-
tinue du site sur une large
période allant de PAntiquité a
Pépogue contemporaine »,

« Des fragments d'enduits
peints »

Et I'on apprend alors que les
fouilles qui ont suivi, réalisées
par les archéologues fin 2025,
ont permis de découvrir une
série de vestiges d'époque ro-
maine qui « témoignent d'un
secteur périurbain ancien »,
Des squelettes de chevaus, ont
alnst €1é repérés i Vemplace-
ment du fatur escalier d'acees
au parc des Balmes,

Iautres éléments ont aussi
eté identifiés, tels un large fos-
sé antique comblé au 11° siécle
wpres L-CL, oft ont @0 retronves

des fragments de céramigues,
des éléments métalliques en al-
liage cuivreux ou encore des
restes fauniques.

Connaitre plus encore
I'histoire de Lyon

« Cet ensemble atteste la
proximité d'activités artisana-
les et d'une oceupation struc-
turée du secteur d 'épogue ro-
maine », indigquent les
spécialistes. Plusienrs « ni-
veaux de dépotoirs » ont é1¢
également localises, ils remon-
teraient au I siécle aprés J-C,
Des miveans dans lesquels a été
retrouvé « un mobilter abon-
dant », composé de fragments
d'enduits peints ainsi que « les
restes remarguables des deux
équidés », La présence de ces
dépdts s'explique par « les pra-

tigues antiques de rejet et de
westion des déchets » localisée
A lapériphérie de la ville romai-
ne.

Ces trouvailles viennent en
compléter dautres, réalisées i
quelques pas de 1. En avril
2025, eLavant que ne commen-
o¢ la construction d'un nouvel
ossuaire, les archéologues du
service archéologique de Ja Vil-
le de Lyvon avaient ideatifié des
vestiges qualiliés « d'excep-
tionnels « datant du I sigcle
aprés J.-C. : des traces de da
wprémiere porte monumentale
antique de U'enceinte de Lug-
dunum » ainst que dimposan-
tes dalles « remarquablement
conservées « composant une
voie romaine, notamment, [2
tout. vepant compléter un peu
plus Ihistoire de Lyon.
® Aline Durer

Une ferme urbaine
en 20267

C'est bien sur le site de la
rue du Bas de Loyasse qui
vient de donner licu a des
recherches archéologiques,
que Phistoire du quartier va
se poursuivre avec Paména-
gement d'une ferme urbai-
ne.

Le projet évoqué dans le
cadre du plan Ville Comes-
tible, vise & installer sur
quelque 6000 m?, - de
futurs licux de culture »
avec la volonté « diaugmen-
ter le potentiel nourricier
de la ville en créant des
espaces de production
agricole ouverts sur le
quartier »,

11 s'agit bien d'amener des
w activités de nature agrico-
le de type professionnel « et
« générant des revenus »,
L'idée retenue a la suite
d'un appel & projets lancé
en octobre 2024, est d'enga-
ger = un projet mixte autour
du maraichage, de la pro-
duction florale et de éleva-
ge avicole «, indigue-t-on du
coté de la mairie du 5%

Le coat des travaux dont
on ignore i ce jour le mon-
tant devrait étre examiné
au prochain conseil munici-
pal de Lyon, a la fin du mois
de janvier, afin de permet-
tre leur réalisation en 2026
puis « une installation et un
démarrage des activités de
lagricultrice qui a été sé-
lectionnée, sous réserve des
autorisations nécessaires o,



