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Requalification du boulevard de la
Croix-Rousse: «Un seul scénario viable »

Aprés une concertation
citoyenne lancée en 2022,
des élus municipaux se sont
réunis en présence de Bruno
Bernard, président de la
Métropole de Lyon, pour
présenter le scénario retenu
pour le réaménagement du
boulevard de la Croix-Rousse.

eréaménagement du

boulevard de la Croix-

Rousse, artére historique
et emblématique, est attendu
avec impatience. Il ne concer-
nera que la portion centrale
comprise entre larue de la Tou-
rette et la rue des Pierres Plan-
tées, sur un linéaire de 680 me-
tres,

Alissue d’'une concertation
citoyenne lancée en 2022 et
poursuivie en 2023, le scénario
retenu pour le réaménagement
a été présenté vendredi 23 mai
dans la salle du conseil de la
mairie du4carrondissement, en
présence de Grégory Doucet,
maire de Lyon, Yasmine Bouag-
ga, maire du 1, et Rémi Zinck,
maire du 4°.

Bruno Bernard, président de
la Métropole, présent égale-
ment, asouligné: «C’estun pro-

Lyon 8¢

Le projet de réaménagement du boulevard de la Croix-Rousse souhaite concilier les usages

et répondre aux besoins de 'ensemble de ses usagers. Visuel fourni par la Métropole de Lyon

jetattendu depuis longtemps
mais retardé par la complexité
du dossier » Ce qu'il a justifié
par «les enjeux avec les forains,
les trottoirs en mauvais état, les
enjeux patrimoniaux trés forts
et I'état catastrophique des ré-
seaux d'assainissement, certai-
nes canalisations datant de plus
d'un siecle » Selon I'élu, face a
ces constats, «un seul scénario
d’aménagement s'est avéré via-
ble concernant le futur profil de
la voirie, compte tenu des con-
traintes inhérentes au site, de

Penjeu de préservation des ar-
bres existants et de la concilia-
tionde tous les usages».

159 arbres seront replantés

Le projet présenté comme
«responsable et pragmatique»
prévoit tout d’abord, selon les
recommandations de I'Archi-
tecte des Batiments de France,
lareplantation de 159 nouveaux
arbres dans le périmétre con-
cerné, pour un total de 364 ar-
bres i terme, selon un plan en
quinconce fidéle au dessin ori-

ginal de 1865 et le remplace-
ment progressif des arbres ma-
lades, avec des essences plus
adaptées aux conditions urbai-
nes et climatiques (micocou-
liers, érables trifides, arbres de
Judée, savonniers de Chine).

Améliorer le confort
et lasécurité des piétons

Le projet envisage aussi la ré-
fection de la totalité des trot-
toirs pour améliorer le confort
etla sécurité des piétons, l'amé-
nagement de bandes cyclables

La Voie Lyonnaise 2 sattaque a I'avenue

de part et d'autre de la voirie, le
maintien des stationnements
voitures des deux cotés du bou-
levard et celui des deux voies de
circulation dont la largeur sera
réduite pour des questions de
sécurité.

Comme le projet souhaite ré-
pondre aux besoins de Pensem-
ble des usagers, les forains ne
sont pas oubliés: ils bénéficie-
ront de 'installation de nouvel-
les bornes pour les raccorde-
ments électriques, équipement
trés attendu et essentiel pour
leur activité,

Début des travaux en 2027

Coté calendrier, les travaux de
réseaux débutés il y a un an de-
vraient se poursuivre jusqu'au
printemps 2026. Quant aux tra-
vaux d'aménagement, ils débu-
teront en 2027 pour une livrai-
son envisagée en 2029, Cotit de
l'opération financée par la Mé-
tropole de Lyon : 11 M€ pour
Paménagement de I'espace pu-
blic, dont 3,6 M€ pour les tra-
vaux de réseaux. Le boulevard
continuera d’accueillir en au-
tomne la Vogue des marrons.
® De notre correspondant
Yves Le Flem

Viviani: les riverains déja inquiets

Une réunion publique con-
cernant fa poursuite de
I'aménagement de la Voie
Lyvonnaise n"2 sur l'avenue
Viviani a eu lieu le 21 mai. A
plusieurs reprises, les habi-
tants présents ont exprimé
leurs craintes face aux con-
séquences de ces travaux et
des changements a venir.

u coté du 8¢ arrondis-
sement, apres l'ave-
nue Berthelot et le

boulevard des Etats-Unis,
c’est désormais au tour de
P'avenue Viviani d‘étre remo-
delée en vue d’accueillir la
Voie Lyonnaise n“2. Les pre-
miers travaux débuteront a
partir du 28 mai, et la circula-
tion basculera coté Lyon
dans les deux sens dés le
5 juin, pour deux mois. En-
suite, ce sera au tour de Vé-
nissieux d’absorber le trafic,

pour permettre a la partie
lyonnaise de se transformer.
Selon Guillaume Julien-Ne-
veu, directeur de projet des
Voies Lyonnaises a la Métro-
pole, tout devrait étre termi-
né en janvier 2026,

Le radar supprimé

Le projet de la VL2, estimé a
3.1 millions d’euros (dont une
contribution de la Ville de
750 000 €), permettra de sé-
parer les cyclistes des auto-
mobilistes sur I'avenue Vi-
viani. Afin de sécuriser les
intersections avec les rues
perpendiculaires a I'avenue,
des trottoirs traversants se-
ront installés: la route au ni-
veau des intersections sera
surélevée pour la piste cycla-
ble, afin de faire ralentir les
voitures qui tournent. Pour
s’engager dans une rue per-
pendiculaire, la voie d’inser-

tion sera élargie pour ne pas
bloquer le flux automobile.
Enfin, le carrefour Cambon-
Viviani sera supprimé, tout
comme le radar c6té Lyon,
dans I'attente d’un nouvel
emplacement fixé par I'Etat.

«Pour tourner, il
faudra traverser deux
voies, ce sera encore
plus dangereux!»

En paralléle, 'aménage-
ment de la VL2 sera 'occa-
sion de végétaliser les espa-
ces entre la piste cyclable et
la route sur I'avenue Viviani.
Des arbres seront plantés,
des bancs installés, et de
I’éclairage sera rajouté coté
nord.

Apreés un premier temps
d’explications et de pédago-
gie, Hubert Bécart, Fabien
Bagnon et Lanouar Sghaier,

tous trois élus a la voirie et a
la mobilité respectivement
pour la mairie du 8¢, la Mé-
tropole et la ville de Vénis-
sieux, ont ensuite été con-
frontés aux inquiétudes des
riverains. Les habitants pré-
sents ont exprimé leurs
craintes face aux conséquen-
ces de ces travaux et des
changements a venir. Les in-
tersections avec les rues per-
pendiculaires 4 'avenue Vi-
viani,les sorties de
résidences donnant sur la
piste cyclable ainsi que le
doublement des voies de cir-
culation, ont donné lieu a de
vifs échanges entre riverains
et élus pendant et apres la ré-
union. « Pour tourner, il fau-
dra traverser deux voies, ce
sera encore plus dangereux»,
s'est plaint un habitant.

© De notre correspondant
Nabil Benyoucef
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Politique

Les zones a fai

Lavenir des zones a faibles
émissions (ZFE), ce dispositif
visant les véhicules les plus
polluants, doit se décider a
I'Assemblée nationale les 30 et
31 mai. En mars, des députés
ont voté leur suppression en
commission du projet de loi de
simplification de la vie écono-
mique. Le gouvernement
tentera de les rétablir en leur
donnant un caractére faculta-
tif, sauf pour Paris et Lyon.

es panneaux rectangulai-

res avec un rond rouge

sont implantés petit a pe-
tital'entrée des agglomérations
francaises, mais pourraient dé-
ja devenir obsolétes, Depuis le
1 janvier 2025, 42 aggloméra-
tions de plus de 150 000 habi-
tants ont 'obligation de se doter
d'une “zone a faibles émissions”
(ZFE). Cet outil, né en Suéde en
1996 et déja en place dans 13 au-
tres pays européens, vise a ré-
duire la pollution de l'air, res-
ponsable de 40 000 morts
chaque année dans I'Hexagone
sclon Santé publique France.
L'objectif est d'exclure des cen-
tres-villes les véhicules les plus
anciens (et polluants) pour les
remplacer par des modéles plus
récents. Mais la mise en place
(trés) progressive du dispositif
pourrait étre stoppée net.

Le 26 mars, lesZFE ont en effet
été supprimées en commission
spéciale, aprés 'adoption d'un
amendement déposé par le dé-
puté Ian Boucard (Les Républi-
cains). «C'est un mauvais dispo-
sitif qui partd’'unbon
sentiment, estime I'élu du Ter-

ritoire de Belfort. On est tous fa-
vorables aune meilleure qualité
del'air, mais il ne faut pas exclu-
re les populations les plus pré-
caires des métropoles, » Long-
temps soutenue par le
Rassemblement national et I'as-
sociation « 40 millions d’auto-
mobilistes», la fronde contre les
ZFE a connu une accélération
récente sur les réseaux sociaux
apres 'émergence du collectif
« Les Gueux », de 'écrivain
Alexandre Jardin. Ce dernier
dénonce une «partition du ter-
ritoire entre zones bobos a air
puret zones prolos-paysans-pe-
tits salaires priés de rester entre
CUX»,

Obligation seulement
pour Pariset Lyon?

Depuis le vote de la suppres-
sion des ZFE, le gouvernement
tente desauver cequi peutl'étre
d’un mécanisme créé par la loi
d’orientation des mobilités, en
2019. « Nous portons un amen-
dement de simplification qui vi-
scarassurcer les Frangaisesetles
Francais», a assuré Agnés Pan-
nier-Runacher, ministre de la
Transition écologique, sur fran-
ceinfo, avant le retour du texte
enséance publique a I'Assem-
blée nationale, prévu ce ven-
dredi et samedi. L'alternative
proposée par I'exécutif rendrait
les ZFE obligatoires unique-
ment pour les métropoles de
Paris et Lyon, villes oit la pollu-
tion de l'air est laplus critique,
tout en les rendant facultatives
dans les 40 autres grandes ag-
glomérations. « Les collectivités

qui ont mis en place des ZFE ne
veulent pasrevenir en arriére,
indique-t-on au cabinet de la
ministre. Donc, nous souhai-
tons leur donner la possibilité
réglementaire de les conserver
si elles le souhaitent. »

Une ambition insuffisante
pour les associations environ-
nementales, qui rappellent que
I'Etat a déja été condamné a
40 millions d’astreintes en-
tre 2020 et 2022 par le Conseil
d’Etat pour «dépassements de
certains seuils de pollution de
l'air» « L'Union européenne a
acté en octobre dernier que les
seuils a respecter pour le dioxy-
de d’azote et les particules fines
seront divisés par deuxen 2030,
met en avant Clément Drognat
Landré, coordinateur de 'ONG
Clean Cities, opposé  lasup-
pression des ZFE. De nombreu-
ses villes frangaises seront loin
de les atteindre si on n'agit pas.
Ne pas respecter ces normes,
c'est mettre dés aujourd’hui la
population en danger, les plus
pauvres étant les plus impactés,
tout en risquant des amendes
pour |'Etat.» Lasuppression des
ZFE pourrait méme avoir un ef-
fet immédiat sur les finances de
P'Etat; la France arecu desaides
de Bruxelles en contrepartie
d'engagements pour réduire la
pollutiondelair, dontlamise en
place de ZFE. Selon Bercy, la
Commission européenne pour-
rait revenir sur son dernier ver-
sement, de 3,3 milliards d'euros
en 2025. « Supprimer sans pré-
voir aucune autre solution est
un probléme », a souligné San-
drine Nosbé (LFI), qui s'est abs-

G s

bles émissions s

Qualité de I'air ou accessibilité des villes: le débat autour des zon
a faibles émissions est loin d'étre clos. Photo Sipa/Fred Scheiber

tenue en commission, comme
le député Gérard Leseul (PS),
quia lui dénoncé «l'inconsé-
quence de I'Etat » avec «des ai-
des mal ciblées et insuffisantes
pour les populations moyennes
et fragiles».

Le12mai, lorsdu « Rogquelaure
de la qualité de l'air» - une réu-
nion d’élus tirant son nom de
I'hotel particulier accueillant le
ministére de la Transition éco-
logique -, les collectivités loca-
les ont, elles aussi, souligné la
chute des aides 4 I'acquisition
de véhicules compatibles avec
les ZFE, citant notamment la
suppression de la prime a la
conversion en 2024 et la révi-
sion a la haisse du bonus écolo-
gique. Fort de ce constat, le mi-

nistére dela Transition
écologique propose larelance i
Fautomne du “leasing social”, ce
dispositif permettant aux mé-
nages modestes d’obtenir une
voiture électrigue 4 100 euros
par mois. L'arrété, qui sera exa-
miné ce mardi 27mai parle Con-
seil supérieur de I'énergie, défi-
nit un programme d’aide pour
50 000 véhicules, dont « au
moins 5 000 seront réserveés
pourdes personnes concernées
par une ZFE » explique une
source proche du dossier. Cette
derniére évoque un coit de
369 millions d’euros. Suffisant
pour rendre les zones a faibles
émissions acceptables pour les
députés?

eArthur Sautrel

«On a interdit sans accompagner suffisamment»

Questions a»
Charlotte Liotta
Chercheuse en économie de
I'environnement a l'université
Autonome de Barcelone

Est-ceque les zonesa
faibles émissions (ZFE)
fonctionnent?

«Lobjectif principal est
d'améliorer la qualité de lair.
De ce point de vue, la mesure
est justifiée, Les études menées
en Europe, oitl'ona unpeu
plusde recul qu'en France,
montrent une réduction de la
pollution de l'air (dioxyde
d'azote et particules fines) lors
de la mise en place de ZFE. A

Madrid par exemple, celaa
réduit d'un tiers la concentra-
tion de dioxyde d'azote, un gaz
nocif pour lasanté. En Allema-
gne, les ZFE ont permis de

réduire Pincidence des mala-
dies respiratoires et cardiovas-
culaires. »
La mesure est critiquée
pour son aspect
inégalitaire socialement...
«Il faut observer deux dimen-
sions, Il y a des bénéficiaires:
les habitants dans les ZFE
respirent unmeilleur air. Leur
sociologie dépend de la forme
delaville, de quelle population
habite ot dans les villes, ete,
Par exemple i Paris, ce sont
majoritairement les plus riches
qui vivent dans le centre, mais
Bruxelles c'est 'inverse, ce
sont surtoutdes populations
modestes, Mais il y a aussiles
perdants des ZFE, en termes

d'accessibilité et de mobilité.
Globalement, ce sontles plus
modestesqui en patissent, car
ils possédent davantage de
vieux véhicules polluants, et
habitent plus loin destrans-
ports en commun ou de leur
lieu detravail. Nosrecherches
ont démontré que lesemployés
et les ouvriers sont les plus
impactés par une perte d'acces-
sibilitéa l'emploi a cause des
ZFE.»

Comment améliorer les

choses?

«Les ZFE sont des décisions
politiques de court terme, en
visantuntype de véhicule du
jour aulendemain. C'est plus
facile Amettre en place que des

politiques publiques de long
terme, comme améliorer le
réseau de transport en com-
mun, proposer des logements
sociaux a proximité des em-
plois. Mais les ZFE sont arri-
vées sans les mesures qui
devaient les accompagner
initialement : 'amélioration des
transports en commun (les
RER métropolitains notam-
ment), le développement du
vélo, l'accessibilité des loge-
ments... Il faut pourtant un
ensemble de solutions plus
large que les ZFE. Et celan'a pas
€1é pensé. On a interdit sans
accompagner suffisamment. »
ePropos recueillis

par Arthur Sautrel



Revue de presse UCIL - 30/05/2025 page 4

Lundi 26 mai 2025 3

ont-elles a un tournant?
]

Et aussi » Les entreprises désabusées
par linstabilité réglementaire

M Les villes concernées par les ZFE en France
l Les interdictions en vigueur au 1* janvier 2025
M Crit'Air 3: véhicule essence de 1997 a 2005 ou diesel de 2006 & 2010.

M Crit'Air 4: véhicule diesel de 2001 & 2005

W CrivAir 5 véhicule diesel de 1997 a 2000
M Véhicule non-classé; auto immatriculée

avant le 1% janvier 1997

# ZFE non mise en place
W Pas de restriction pour
les véhicules légers
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Douai-Lens & yalerciennes

Siun entrepreneur individuel peut éventuellement se ré-
Jjouir de repousser le renouvellement de son unique utilitai-
re, il n'en va pas de méme pour les sociétés qui disposent de
grosses flottes immatriculées dans les ZFE. Pas vraiment
d’effet d’aubaine pour celles-ci. Mais plutét de l'accablement
face al'instabilité.

«Les politiques ne comprennent pas que cette instabilité
réglementaire est incompatible avec les processus de déci-
sions des entreprises. Les délais ne sont pas les mémes. L'As-
semblée peut annuler les ZFE en quelques semaines. Alors
que les entreprises ont besoin de plusieurs années pour
changer de modéle organisationnel. Les processus engagés
sont trop lourds pour étre abandonnés. Et de toute maniére,
annulée ou pas, ce type de mesure reviendra, C'est inélucta-
ble» explique ce responsable de la flotte de véhicules d'une
grosse PME lyonnaise.

La ZFE peut disparaitre, les autres contraintes
demeurent

« Nos modéles de livraison composent avec trois contrain-
tes. L'une est réglementaire. Elle a été le déclencheur dans la
mesure ol ellea imposé un calendrier pour les ZFE. Mais les
contraintes économiques et écologiques pésent également.
Et celles-ci ne disparaissent pas pour autant. Nos entrepri-
ses, nos clients et nos donneursd’ordres sont sensibles
I'impact environnemental. Les paramétres économiques
sont également tétus. La trajectoire de décarbonation de nos
flottes se poursuivra, parce que nous avons construit le
modéle économique des prochaines années sur ce prére-
(uis»,

Les entreprises immatriculent la moitié des véhicules en
France. Et pour celles qui disposent de flottes importantes,
l'avenir des ZFE est un paramétre parmi d'autres. Mais lear
abandon éventuel ne signera pas la fin des efforts environne-
mentaux.

Zoom / Des ZFE mises en place, mais pas la verbalisation

Depuis le 1+ janvier, les véhi-
cules arborant une vignette
Crit'air 3 sont interdits dans la
métropole du Grand Paris,
sous peine d’'une amende de
68 euros. Cela concerne
426 000 voitures, soit 22 % du
parc, selon I'Atelier parisien
d’urbanisme (Apur). «Ca
m'inquiéte », lache Moussa,
habitant de Montreuil (Seine-
Saint-Denis), en remplissant
de diesel le réservoir de sa
voiture dans une station-ser-
vice proche du périphérique
parisien. Ouvrier dans le
batiment, 'homme de 42 ans
n'a «pas P'argent » pour rem-
placer sa Renault Modus
immatriculée en 2005,
Moussa n'a méme pas affiché
la vignette sur son pare-brise,
disponible a 'achat (3,81 €) en
ligne et par courrier. Un oubli
qui pourrait couter théori-
quement 68 euros, méme
pour un véhicule en régle sur

les émissions polluantes,
Mais Moussa peut se rassu-
rer: le risque d'amende est
inexistant, i Paris comme
dans la majorité desautres
métropoles les plus avancées
dans la mise en place. Pour la
ZFE des 77 communes franci-
liennes, «les controles sont
ponctuels et informatifs»
Jusqua la fin de la période
«pédagogique », en 2026,
indique son site internet.

Pédagogie plutot que
verbalisation

A Montpellier, Michaél
Delafosse, maire de la ville, a
officialisé en févrierdernier le
report des premiéres verbali-
sations ... 2027. Le président
dela Métropole était mis sous
pression par 23 maires de
l'agglomération, fermement
opposés i la ZFE, Le vote d'un
moratoire en conseil commu-
nautaire (86 pour, 3 contre et

3 abstentions) a renvové les
sanctions a plus tard. Les
panneaux indiquant entrée
dans la zone i faibles émis-
sions n'ont de toute fagon pas
6té installés, rendant impossi-
ble la verbalisation.

A Grenoble, 'heure est aussi
ala «pédagogie, jusqu’a la fin
du mois de juin 2025, «sans
verbalisation». A Lyon, «vous
VOUS €XPOoseza une contra-
vention» en cas de controle de
police nationale ou municipa-
le, selon le site internet de la
Métropole. Maisiln'y a pour
le moment pas de flashs de
radars automatiques, comme
partout en France: leur ho-
mologation ne pourrait n'in-
tervenir que début 2026,
voire aprés les élections mu-
nicipales.

Une difficile mise enappli-
cation des sanctions qui satis-
fait l'association « 40 millions
d'automobilistes», fervente

Les controles'dans les ZFE tardent a se mettre en place.
Photo Sipa/Romain Doucelin

HHOOS- V1

opposante aux ZFE. « Le jour
o les radars flashent, c’est la
révolution, avertit son délé-

gué général Pierre Chasseray.
Casera les Gilets jaunes puis-

sance 10, » A coup sar, ce

souvenir du mouvement né
de la hausse du prix des car-
burants incite le gouverne-
ment A marcher sur des ceufs
avec les ZFE.

o ArthurSautrel
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De la terre a la mer, le cycle de I'eau fragilisé par les activités humaines

Indispensables a la vie, les milieux aquatiques et marins nous rendent de nombreux services,
essentiels a nos activités économiques et a notre bien-étre. Pourtant, sous l'effet des activités
humaines, ces écosystémes subissent des pressions qui les fragilisent, voire les menacent.
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Seulement 43 ,8 o/o

des cours d'eau

47 o/o des masses d'eau
littorales atteignent

En quinze ans, la ressource

J’en eau rencuvelable a l'écoulement de

4 diminuade 14 % sont considérés, en 2021, un bon état l'eau tous les 4 km
Elle est pourtant indispensable en bon ou trés bon état écologique, de linéaire de cours
aux différents usages anthropiques eécologique. en 2022.
et au fonctionnement Cette valeur est variable en 2024

0,
des milieux aquatiques anfre les hassing, 56 /0 des volumes de

poissons débarqués
A I'horizon 2046-2065, Elle atteint 91 % en 2022
les débits moyens annuels pour la Corse, proviennent de
des eaux de surface mais tombe a populations exploitées (barrages, canaux, digues,
pourraient baisser 23 0/0 ot 2 4 oA) durablement. systémes de protection

contre les inondations,
aménagements pour
des prélévements...)

20 % des volumes viennent

pour Artois-Picardie
de la surpéche.

a I'échelle du territoire, l
et Loire-Bretagne

entre 10 % et 40 %

\_ Sourtes | ministere de fa Trandilss Nature France ministéce de (& Tranztion Scologidua, Nramer

iua, projet Expare 2

Un ouvrage fait obstacle i personne
sur4
sera exposeé a ce risque

| au cours des 30 derniéres années

5’3}]; Changement

U4 Al
2
Elévation du niveau

de la mer

climatique*

Sécheresses et
vagues de chaleur

Fonte des glaciers
Hausse des
précipitations
Artificialisation
des milieux

Etalement urbain
(habitat, réseau routier)

i

Obstacle a I'écoulement
(seuil. pont, barrage...)
% Prélevements
ks d’eau douce

Energie
Eau potable

Agriculture

Industrie
il

»(s:!\‘.\(' Pollutions

Industrielles (chimiques)
agricoles
(engrais, pesticides)

Domestigues
(eaux usées traitées)

Q%) Exploitation
<> des ressources
Surpéche - Aquaculture

Matériaux (sable,
métaux critiques)

Espéces
' / ) exotiques
7 envahissantes
*di & l'augmentation de nos

Vulnérabilité au

risque inondation

[/

9@ 1 emploi
sur3

d'eau de I'hexagone Cot annuel moyen des dommages
. économiques liés aux inondations

@ entre 650 et 800

millions d'euros

64 O/o des métropolitains

résidant dans des
communes exposées

n'en ont pas conscience

N Vémissions de gaz a effet do serre /

\

Nature Fanoe minisiice da i3 Transition Scologique, Geonsquss. /
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Lyon

On sest entretenu avec les créateurs
des ombriéres de la place Bellecour

Tissage urbain, Cest leur
ceuvre, celle quiils ont destinée
aux Lyonnais et aux gens de
passage. Alors qu'il reste deux
grosses parties 2 monter pour
que ce métier a tisser géant
prenne vie et apporte ombre et
fraicheur sur la place Bellecour,
lartiste Romain Froquet et lar-
chitecte Tristan Israél répon-
dent aux questions du Progreés.

L'oeuvre Tissage urbain,
que vous avez tous deux
imaginée et concue est en
cours d'installation sur
la place Bellecour. Qu'en
pensez-vous maintenant
qu’elle se matérialise ?
Tristan Israél : « Nous som-

mes arrivés lundi (26 mai) et
avons pris le temps d'explorer
Peeuvre. Et en sortant du métro,
c’est une apparition qui nous
fait chaud au ceeur parce que
nous travaillons sur ce projet
depuis plusd'unan. Ilyaeu
beaucoup d’intuitions, beau-
coup de recherches. Et nous
avons tous les deux le senti-
ment que ces intuitions ont été
validées. Notamment l'appro-
priation, qui était le point le
plus important. Dés que nous
avons ouvert les premi¢res bar-
riéres, lesgensy sont allés natu-
rellement, se sont assis, ont par-
tagé des moments qui déja ne
nous appartiennent plus. J'ai
I'impression que la greffe se
porte bien et cela nous rend
heureux. »

Comment réagissez-vous
aux critiques, que
souhaiteriez-vous dire
aux détracteurs de Tissage
urbain?

T.L : « Nous sommes le 27 mai
etce que l'on a sous les yeux
w'est pas 'ceuvre finalisée : il
reste deux gros tiers a installer,
dont les traverses situées a
Pouest, de couleurbleue, quise-
ront munies de brumisateurs.
C'est peut-étre assez dur de se
projeter. Mais quand on crée, il
y a toujours des gens qui com-
prennent et d’autres qui ne
comprennent pas, des gens qui
aiment et d’autres qui n'aiment
pas. Tout cela fait partie du dé-
bat. Nous avons toujours eu
conscience que cette place ap-
partient a tout le monde. Aux
gens qui habitent dans ce quar-
tier, qui y travaillent, qui y pas-
sent mais aussi aux touristes... »

Romain Froquet : « Cette ins-
tallation va vivre cing ans. A
I’échelle d’une ville, c’est un

«C'est le premier gros projet que nous faisons ensemble » : 1

=

artiste

e

Romain Froquet et architecte Tristan Israél ont imaginé

et congu 'eccuvre monumentale Tissage urbain, installée sur la place Bellecour. Photo Christelle Lalanne

grain de poussiére. Surtout
pour une ville comme Lyon. Et
la place Bellecour a eu de multi-
ples vies, méme si ¢a a toujours
étéune place d'armes, celanel’a
pourautant pasempéché d’évo-
luer avec son époque. Aujour-
d’hui nous sommes compléte-
ment la-dedans. C'est-a-dire
qu'on se pose des questions sur
vivre en ville aujourd’hui et
dans le futur. Moi-méme je suis
Lyonnais et ma grand-mére est
née pas trésloin, i la Charité qui
n'existe plus. Nous sommes sur
un lieu trés symbolique et nous
touchons au symbole, ¢’est nor-
mal que cela suscite des réac-
tions. Mais nous préonons les
échanges, la construction et la
transmission. Cette ceuvre se
veut créatrice de liens. »
Les couleurs sont
aujourd’hui chatoyantes,

tiendront-elles dans

le temps et les autres

matériaux?

T.IL. : « Dés le départ, nous
avons €té vraiment intransi-
geants sur la qualité des maté-
riaux mis en ceuvre, C'était ex-
trémement important pour
nous et nous 'avons partagé
avec les acteurs du projet qui
sont dans le bassin lvonnais,
Tout est fait avec cette envie et
cette nécessité d'étre sur quel-
que chose de local et trés dura-
ble. Pour les voiles, nous tra-
vaillons avec l'entreprise Serge
Ferrari, I'un des fleurons fran-
cais du tissage et des voilages
qui peuvent étre la plupart du
temps utilisés sur desbatiments
avec une pérennité beaucoup
plus importante. Le bois, du
Douglas, est issu des foréts de la
région. Et pour aller plus loin,

nous avons choisi I'inox pour la
quincaillerie et la serrurerie. La
partie maintenance est elle aus-
siassuréedurant les cingansde
la vie de I'eeuvre et incluse dans
la réflexion, le suivi et le coiit.
On ne livre pas juste un objet et
on s’en va, nous l'accompa-
£Nnons. »

Et pour ce qui touche ala
sécurité liée a la structure ?
R.F.: « On ne pouvait pas se

lancer sur une installation de ce
type-la, sur une place qui ac-
cueille des manifestations, une
grande roue, des écrans géants
et beaucoup de monde, avec
des inconnues liées A la sécuri-
té. C’'était méme I'un des points
les plusimportants. AIA design,
qui fait partie de notre groupe-
ment avec aussi Bio Géo cons-
truction, nous a accompagnés
sur cette partie trés technique

« [l manquait de bancs sur cette place »

Cette ceuvre, librement inspi-
rée de 'histoire de Lyon, de
par ses couleurs et ses grands
voilages, a été pensée comme
la métaphore d'un métier a
tisser géant. « Certains le
verront, d’autres pas. Mais ce
qui est bien plus important
que la compréhension, c’est la
réinterprétation et comment
les gens vont se réapproprier
cette ceuvre », évoque lartis-
te. S'asseoir pour lire ou réver,
marcher ou déambuler, c’est
en effet & chacun son style

depuis début mai. Car dés le
premier week-end d'ouvertu-
re, les assises de cette premié-
re partie de I'ceuvre ont été
prises d’assaut par les ba-
dauds. Avaient-ils conscience
d’étre sous une ceuvre d'art ?
« Non pas vraiment, nous
nous sommes plutot mis a
Fombre » Premier objectif
atteint. Un autre, qui n'avait
pas été évoqué lorsde la
présentation du projet, est de
pallier le manque de bancs
sur la place. Ce mardi 27 mai

au matin, c’est une nonagé-
naire quile fait remarquer au
Progrés: « Jene sais pas ce
que cela représente vraiment
mais je suis contente de pou-
voir faire une pause pour
traverser cette grande place
et me rendre chez mon méde-
cin. » Pour ce trentenaire
aussi c’est Paubaine pour une
petite pause « avant d’aller
passer un entretien profes-
sionnel. Yécoute de la musi-
que en me détendant contre
la structure » nous confie-t-il.

pour que l'installation puisse
cohabiter avec la vie de la pla-
cen

T.1.:«Ledébatquiaeulieude-
puis la naissance du projet a été
extrémement intéressant pour
nous. S'il y avait des recomman-
dations particuliéres nous les
avons intégrées. Vous évoquez
les histoires des cibles, mais
pour nous, vraiment que ce soit
en interne ou au niveau de la
mairie, ¢’est un non-sujet. Cela
démontre juste que nous avons
répondu & un cahier des char-
ges exigeant, nous sommes trés
a l'aise avec ces renforcements,
ces éléments qui ont été dimen-
sionnés pour accompagner la
viede l'ceuvre. »

Vous le disiez, cinq ans
c’est finalement court...
Quelle serala viede
Tissage urbain aprés
Bellecour?

R.F. « Nous avons bien sar
pensé a la suite, ¢’était 'un de
nos axes de la présentation du
projet. Cette installation est en-
tierement démontable et re-
montable. Cela veut dire qu'elle
peut voyager dans son intégra-
lité ou par morceaux, dans dif-
férents quartiers, pour diffé-
rentes manifestations. Mais
avant cela, elle a plein de bons
moments, auxquels nous réflé-
chissons déja, a vivre sur la pla-
ce Bellecour, avec la Biennale
de la danse, la Féte des lumié-
res...»

e Propos recueillis
par Christelle Lalanne
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Métropole de Lyon

A7 termée au sud de Lyon : par ou

passetr,

Depuis ce mercredi 28 mai,
21 heures et jusquau diman-
che I juin, 12 heures, l'auto-
route A7 est fermée a hau-
teur des viaducs d'Oullins-
Pierre-Bénite. La circulation
sera coupée dans le sens
Marseille - Lyon. Les épisodes
précédents, autour du 1 et
du 8 mai, avaient donné lieu
a des embouteillages consé-
quents. Ce pont de I'Ascen-
sion, hors vacances scolaires,
risque de ne pas déroger.

@ Les itinéraires bis

La meilleure option sera,
comme toujours dans ce gen-
re de circonstances, d'éviter
carrément le secteur. Mais
pour ceux qui transiteront
par 14, les itinéraires con-
seillés restent la rocade est
associée a I'A46, la D383 et le
périphérique nord ou encore
le combinaison D383, A42,
A46.

Les usagers venant du sud
en direction du nord sont in-
vités a suivre la rocade est
(A46) dés le nceud de Ternay
et poursuivre ainsi jusqu’a
Villefranche. Soit prendre
I’A43, ou I'A42, ¢’ils souhai-
tent se rendre dans Lyon.

Pour celles et ceux qui vien-
nent de Saint-Etienne et le
secteur, I'’A89 pourrait étre
un itinéraire bis, & moins de
passer par les monts du
Lyonnais et la D342 pour re-
joindre ’A450 a hauteur de
Vourles. Attention aux rete-
nues qui se produiront cer-
tainement a Irigny et Pierre-
Bénite, sur I'échangeur

=2

Comme ce 30 avril dernier, du 28 mai au soir au Ie
nord au niveau de Pierre-Bénite ne seront foulées que par les équipes de travaux de réfection
des viaducs. Photoarchives Richard Mouillaud

A450-M7.

Sur PA7, I'ultime limite sera
quoi qu'il en soit 'échangeur
de Saint-Fons et la direction
du périphérique (RD383) ou
de Gerland {en chantier).

A noter que les GPS ne font
pas de miracle, les week-
ends de fermeture précé-
dents, de nombreux automo-
bilistes se sont retrouveés
coincés dans de gros bou-

chons sur les voies secondai-
res, saturant Paccés aux com-
munes limitrophes et au sud
de Lyon.

® Pourquoi ces travaux

Inaugurés en 1966, ces via-
ducs portant les voies de l'au-
toroute A7 au-dessus du Rho-
ne, ont besoin de gros
travaux pour causes de fissu-
res, étanchéité et équipe-

1in midi, les voies de 'A7, dans le sens sud-

ments de sécurité.

Les deux franchissements,
de deux tabliers chacun, me-
surentrespectivement 250 et
196 m de long vont faire I'ob-
Jjet de réparations sur une du-~
rée d’'un an et demi, dont la
réfection des tabliers et la ré-
novation des appuis. Le tout
pour un budget de 14 mil-
lions d’euros, financés par
I’Etat.

comment éviter les bouchons ?

® Un chantier d'un an
et demi

De janvier 2025 & juin 2026,
la plupart du temps, les tra-
vaux se font et feront en site
occupé. Les voies de circula-
tions sont réduites mais pas
coupées. Certaines phases
nécessitent cependant un ar-
rét total, elles sont appelées
“opérations coup de poing”.
Quatre week-ends en 2025
dans le sens sud-nord, quatre
week-ends en 2026 dans le
sens nord-sud.

Lors de ces coupures, les
équipes se relayent pour tra-
vailler 24 heures sur 24. Pré-
cisément, durant le week-
end a venir, il est prévu le
remplacement des joints de
chaussée et de portiques de
signalisation. Pour I'heure, le
planning est tenu, Cette fer-
meture totale sera I'avant-
derniére pour cette année.

® Les week-ends
précédents

Lors de la premiére ferme-
ture, autour du 1" mai, un pic
de congestion a été enregis-
tré la veille a 18 heures (78 %
de congestion, a +12 %) par
P'Index de trafic TomTom. Le
dimanche 4 mai, le temps de
trajet entre Orange et Lyon
avait atteint 3 h 30, contre
1 h 35 habituellement. Lors
du deuxiéme round de fer-
meture, autour du 8 mai, I'A7
acumulé 46 km de bouchons
entre Marseille et le sud de
Lyon, le dimanche aprés-mi-
di.
oE.C,
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La quatriéme édition du
budget participatif est
lancée ! Entre octobre et
novembre 2024, des habi-
tants, collectifs et associa-
tions de différents quar-
tiers de Villeurbanne ont
proposé divers projets. 33
ont été sélectionnés par la
Ville et 15 maximum pour-
ront in fine étre réalisés.
Vous avez jusquau 25 juin
pour voter.

ourla4¢année de suite,

les Villeurbannais peu-

vent voter pour leurs
projets préférés. Cette année,
plus de 250 propositions ont
été formulées et 33 projets
ont été sélectionnés par les
services dela Ville, quidispo-
se d'une enveloppe de 1,2 mil-
lion d’euros pour financer au
maximum 15 projets. Avec,
au moeins, un projét par quar-
tier.

@ Voter en ligne
ou dans les urnes

Les votes sont ouverts jus-
qu’au 25 juin. Toute person-
ne igée de 11 ans et plus qui
habite, travaille ou étudie 2
Villeurbanne peut voter. En
ligne sur le site www.partici-
pez.villeurbanne.fr ou par
bulletin papier dans 'une des
30 urnes installées dans les
équipements municipaux
(mairie, médiathéques, mai-
sons de services publics, cen-
tres sociaux...).

Villeurbanne

Vous avez jusqu'au 25 juin
pour élire les meilleurs projets

Le Jardin des Tout-petits nécessite
150 000 € de travaux

Pour que le vote soit vala-
ble, les habitants doivent sé-
lectionner quatre projets au
total, dont un qui appartient
a la catégorie « Réinventer
Bonnevay ».

® 300 000 € pour
«réinventer Bonnevay »

Pour cette édition,
300 000 euros sont réservés
aux projets du quartier Bon-
nevay. La Ville a « engagé une
réflexion sur I'avenir du sec-
teur avec les habitants, lesac-
teurs et visiteurs du quartier
qui accueille de nombreux
équipements publics comme
I'Astroballe, le centre nauti-
que Etienne-Gagnaire, le po-
le de transports en commun,

“ e o
Kais (agent municipal) présente le budget participatif aux
habitants lors de la féte de quartier Ferrandiére/Maisons-
Neuves. Photo d'archive Mélanie Pasquer-Miehe

le stade Georges-Lyvet, des
lieux de solidarité, le cimetie-
re... Les projets du budget
participatif qui seront sélec-
tionnés permettront de préfi-
gurer de nouveaux usages ».

Dans cette catégorie spécia-
le, on retrouve cing projets.
Parmi eux, la création d’'un
lieu culturel prés des berges
du canal, "'aménagement du
jardin de PEmbellie en lieu
ludique, sportif et inclusif,
des parcours pour redécou-
vrir le canal et le quartier
Bonnevay, un espace pour fa-
briquer et cuisiner au solaire
et au bois ou encore la con-
ception d'un espace dédié ala
pratique du skateboard.

Pour rappel, les précédents

Dans le Jardin des Tout-pe-
tits, ce petit parc niché non
loin du cours Tolstoi, les aires
de jeu sont vieillissantes,
I'abri mal entretenu et ses
fenétres cassées. Certains
habitants que nous avons
rencontrés pointaient aussi
du doigt la « fréquentation la
nuit », des « mégots » et des

« canettes de biére » qui trai-
nent encore au petit matin.
La mére de famille qui a
proposé le projet au budget
participatif de Villeurbanne
déplorait aussi des « pierres
saillantes » qui auraient
provoqué plusieurs acci-
dents. Elle alertait également
sur la bouche d’égout prés du
labyrinthe qui « n'évacue
plus eau », les jours de pluie.

Un pare de 1929, pas
rénové depuis 40 ans

Le deuxi¢me projet le plus
cofiteux du budget participa-
tif, derriére la rénovation de
“Lile égalité”, est soumis au
vote des Villeurbannais jus-
qu'au 25 juin. Un projet a

budgets participatifs ont per-
mis, entre autres, la réalisa-
tion de ces projets : la végéta-
lisation des abords du parc de
I’Europe, la création des Peti-
tes cantines de Villeurbanne,

o

Le Jardin des Tout-petits (ou
“Adolphe Lafont”, du nom
de l'industriel époux dela

donatrice du terrain) a été
inauguré le 15 avril

1929, Photo Chloé Pasquinelli.

150 000 euros qui devra étre
validé par l'architecte des
batiments de France car
datant de 1929. Sa derniére
restauration date des années
1980.
e (. P
Vous pouvez voter jusqu'au
25 juin pour vos quatre projets
préférés parmi les 33 proposés
sur le site de Villeurbanne ou
dans 30 lieux municipaux
{mairie, médiathéques, centres
sociaux...).

la réalisation de la fresque
murale au dépot TCL d’Alsa-
ce-Dedieu-Charmettes,
'aménagement d’une piste
d'apprentissage du vélo..,

e Sofiane Sefrioun
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Ancien squat, Ia Casa Ricochet veut
aider les jeunes «fragilisés par la vie»

Inaugurée ce mercredi

28 avril, en présence des
¢lus écologistes Grégory
Doucet et Bruno Bernard,
la Casa Ricochet (Lyon 8¢)
«accompagne vers l'auto-
nomie» des jeunes adultes
aux parcours de vie cabos-
sés, grace a une approche
par le rétablissement.

T est un nouvel espace
de vie pensé comme
un «écosysteme soli-

daire ». Inaugurée ce mercre-
di 28 mai, aprés deux ans de
travaux, la Casa Ricochet - an-
cien squat de la rue Rochet, a
Sans-Souci (Lyon 89) - porte
Pambition de conjuguer trois
usages: habiter, jardiner et se
rencontrer. L'initiative est
portée par les associations
Alynea- Samu social 69 et le
Passe-Jardins.

Appel @ manifestation
d’'intérét

Mise a disposition parla Vil-
le pour les deux prochaines
décennies, cette batisse de
500 m?, longtemps laissée 2
I’abandon, accueille depuis
janvier un «projet inédit d'in-
sertion sociale et de transi-
tion écologique », résume la
Métropole de Lyon.

La collectivité avait lancé en
2022 un appel a manifesta-
tion d’intérét (AMI). Et finan-
cera ce projet a hauteur de

Lyon 2¢

Zone a trafic limité:
les premieres bornes
d'acceés ont été posées
La Zone a trafic limité (ZTL)
en Presqu’ile de Lyon sera

mise en place le samedi
21 juin, jour de la Féte de la

musique.

La Casa Ricochet, et son jardin de 3000 m?, rue Rochet. Un lieu «ouvert», notamment aux
habitants. Photo Rémi Liogier

700000 € par an.

La Casa Ricochet sera donc,
avant tout, un lieu « pour re-
bondir » Sa vocation ? « Per-
mettre a des majeurs, qui ont
traversé beaucoup d’épreu-
ves, d'étre accompagnés jus-
qu’a leurs 21 ans, indique
Etienne Prime, directeur opé-
rationnel du pole Veille socia-

Pour pénétrer dans cette
“Presqu'ile apaisée”, cing
points d’accés ont été déter-
minés, matérialisés par des
panneaux de signalisation

le Alynea. Eux qui ont tou-
jours été A la marge, ont une
chance de vivre, aucceur de la
ville, dans un endroit ouvert
et partagé. L'idée, c'est qu'ils
se sentent ici chez eux. On va
les aider 4 devenir autonome,
et a prendre leur envol. »
Dans le cadre de son disposi-
tif Plan A, 'association tend la

main 4 20 jeunes issus de 'Ai-
de sociale d Penfance, dont six
sont hébergés sur site, dans
des studios individuels. L'ex-
pertise d'une équipe multi-
disciplinaire, composée de
sept salariés - dontun psycho-
logue, une infirmiére et des
travailleurs sociaux - doit per-
mettre aux pensionnaires de

«Onvales aider
a devenir
autonome

et a prendre
leur envol »

Etienne Prime, directeur
opérationnel du pole
Veille sociale Alynea

«se construire en tant
qu'adultes, conscientiser
leurs forces et créer de l'inter-
action », autour d’'activités
portées sur le jardinage dura-
ble.

«Je suis plus
heureuse »

Yanourra Mohamed est une
des personnes accompagnées
par les équipes de la Casa Ri-
cochet. «Placée alage de trois
ans», la jeune femme a connu
des moments de rupture, et
avait jusqu'alors «de mauvai-
ses expériences avec la pro-
tection de I'enfance ». Mais
avecle Plan A, dit-elle, «j'aivu
autre chose, et suis plus heu-
reuse. L'association nous sou-
tient et nous accompagne
dans nos projets. Jaimerais
travailler en psychiatrie pour
changer certaines choses
dans ce milieu».
oR.L.

routiére et controlés par des
bornes équipées d’un syste-
me de reconnaissance de pla-
ques d'immatriculation des
ayants droit enregistrés.

Ce mercredi 28 mai, les pre-
mieres bornes ont été instal-
lées rue Port-du-Temple,
dans le 2¢arrondissement de
Lyon, un des cing points S o - = -
d'acces de ce dispositif sou-  Les premiéres bornes d’entrée dans la ZTL ont été installées
vent décrié par ses oppo- rue Port-du-Temple, dans le 2<arrondissement de Lyon.
sants. Photo Pascal Piérart

Cinqg points d’accés
pour accéder A cette
“Presqu’ile apaisée”

Elle s’étendra des Pentes de
l1a Croix-Rousse, au nord de
la place Bellecour (Lyon 2)
avec pour objectif de réduire
le trafic et d’offrir plus de
confort, de tranquillité et de
sécurité aux piétons. Seuls
des ayants droit peuvent y
circuler.

— L
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Le ras-le-bol dautomobilistes bloqués par
laménagement du pont Maréchal-Juin

B

Dans le sens sud-nord, les automobilistes ne peuvent plus emprunter le quai haut pour

contourner les bouchons. L'accés est barré par des blocs de béton et un marquage en zébra, a
hauteur du pont Maréchal-Juin. Photo Rémi Liogier

Un dispositif mis en place
par la Métropole blogue
Facces aux voitures sur la
partie haute du quai Romain-
Rolland, a hauteur du pont
Maréchal-Juin (Lyon 5¢).
Probléme : certains usagers
du parking Saint-Jean se
retrouvent coincés. Et n'ont
d‘autre choix que de « faire
une boucle », en traversant
deux fois la Sadne. Pour ne
pas perdre de temps, certains
franchissent la ligne blanche.

epuis une semaine, il

fait grincer des dents.

Comme nous I’écri-
vions dans un précédent arti-
cle daté du 24 mai, un nouvel
aménagement de voirie instal-
1é par la Métropole de Lyon sur
la portion haute du quai Ro-
main-Rolland, au niveau du
pont Maréchal-Juin (Lyon 5°),
bloque I'accés aux voitures cir-
culant dans le sens sud-nord.
Celles qui empruntent la bre-

telle supérieure sont contrain-
tes de traverser la Sadne dans
la foulée.

Une mauvaise nouvelle,
d’abord, pour tous ¢es automo-
bilistes qui avaient pris I'habi-
tude, en vue de contourner les
embouteillages en heure de
pointe, de quitter temporaire-
ment le quai bas & hauteur du
Palais de justice, avant de s'y
reconnecter quelques métres
plusloin, versle glacier Nardo-
ne. Et ils ne sont pas les seuls a
se sentir floués.

« Je suis scandalisé »

Avec la fermeture de la conti-
nuité sud-nord, certains usa-
gers du parc Saint-Jean (900
places) - dont la sortie débou-
che sur 'aménagement - se re-
trouvent « coincés ». Pour sui-
vre Vaise par exemple, ilsn’ont
d’autre choix que de « faire une
boucle », en traversant la Sao-
ne dans un sens (pont Juin)

puis dans Pautre (pont Bona-
parte), avant de retomber sur
leurs pattes.

Une grosse perte de temps,
maugrée cet automobiliste
lyonnais. « Je suis scandalisé,
on se tape un détour de 25 mi-
nutes par le quai Saint-Antoi-
ne» Unautre, habitant a Vaise,
remarque : « Pour des person-
nesqui circulent sur des horai-
res de bureau, c’est rageant.
S'il y a du monde, c'est la pa-
gaille assurée. Et puis ¢a fait
rouler plus, donec niveau pollu-
tion... »

« Tant pis, on va pren-
dre le raccourci»

Vendredi dernier, quelques
heures apres I'installation du
dispositif, un agent LPA (Lyon
parc auto) a la surface du parc
Saint-Jean témoignait : « Onre-
coit des appels d'abonnés, cer-
tains veulent changer de par-
king. Les gens se sentent

Pour éviter le détour, certains usagers du parking
«trichent» en franchissant la ligne blanche, ou en roulant

directement sur le passage piéton. Photo Rémi Liogier

«Pour des personnes qui circulent
sur des horaires de bureau, clest
rageant. S'ilya du monde, cest la

pagaille assurée »

Un automobiliste habitant Vaise

roulés. » Du coup, certains tri-
chent. « lls passent par les ac-
cés piétons ou franchissent la
ligne blanche pour continuer
tout droit. »

Une manceuvre risquée, se-
lon lui. « C'est tentant, maisil y
aune caméra de vidéo verbali-
sation. Attention aux PV !» Jus-
tement, une voiture sort du
parc. « On a un enfant en bas
age a Parriére et on est pressés,
donc tant pis, on va prendre le
raccourci», confie ce couple de
parents a l'intérieur du véhi-
cule, avant de joindre Pacteala
parole... a sesrisques et périls.

Une expérimentation
pour « plusieurs mois »

Contactée le jour de la mise
en place, la Métropole de Lyon
dévoilait la raison de cet amé-
nagement. « Dés juin, les li-
gnes de bus 27, C3, C13, Cl4 et
CI18 emprunteront le pont Ma-
réchal-Juin, dans le cadre du

nouveau plan de circulation
déployé par Sytral Mobili-
tés. Afin de garantir leurs per-
formances, plusieurs mesures
ont été identifiées. »

Et cet équipement léger en
fait partie. Mais il est « réversi-
ble » et « prévu pour plusieurs
mois », souligne la Métropole.
En attendant, e dispositif ac-
tuel permet selon la collectivi-
té « d'améliorer la fiabilité des
transports en commun, sécu-
riser les cyclistes et les pié-
tons, et préserver les flux auto-
mobiles dans les deux sens sur
le pont. »

Une évaluation compléte est
prévue apres quelques mois,
« pour confirmer ou réajuster
I'aménagement en fonction
des données observées sur le
terrain. » Si des dysfonctionne-
ments avérés apparaissent, no-
tamment pour les bus, «des so-
lutions alternatives pourraient
alors étre mises en place. »
eR.L.
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Métropole de Lyon

Suppression de la ZFE : I'angoi:

Les députés ont voté la fin des dispositifs de zones a fai-
ble émission, y compris a Lyon. La fin probable d'un dis-
positif mal ficelé et mal accompagné qui offrait une solu-
tion de court terme a la lutte contre la pollution de lair.

amise en place des Zones
a faible émission devrait
sarréter. Ces périmeétres
d’exclusion des voituresles plus
polluantes votée en 2019afin de
réduire la pollution de 'air de
certaines agglomérations pour-
raient disparaitre dans les mois
avenir. L'Assemblée nationale a
votédans ce sensdans lanuitde
mercredi  jeudi en appuyant
unarticle du projet de loisur « la
simplification de la vie écono-
mique », Une disposition qui, a
contrario du souhait porté par
la ministre de la Transition éco-
logique Agnés Pannier-Runa-
cher, intégrera aussi Paris et
Lyon. Ici, la Métropole oi la zo-
ne afaible émission exclut tous
les véhicules Critair 3 et supé-
rieur depuis le I janvier 2025,
Y4 du parc automobile environ.
Si la loi venait a étre promul-
guée, laroute sera rouverte aux
vieux diesel : tous les véhicules,
quel que soit leur niveaude pol-
lution, pourraient de nouveau
circuler librement dans toute
lagglomération lyonnaise.

Le parcours législatif
n'est pas terminé

Un scénario qui aurait des
conséquences sur 'améliora-
tionde la qualité de I'air consta-
tée depuis la mise en place de la
ZFE et donc les impacts sanitai-
resde la pollution.

Une perspective que Bruno
Bernard se refuse a envisager.
«C’est un vote irresponsable et
populiste contre la santé de nos
habitants, C'est nier la science.
On n'en est qu'au début du pro-
cessus parlementaire. Une ba-
taille n'est perdue quegquand el-
leaeulieu.Jappelle
naturellement a ce que cette loi

ne soit pas votée » estime le pré-
sident écologiste dela Métropo-
le, n'oubliant pas de critiquer «
le manque d'accompagnement
de I'Etat » pour aider les popula-
tionsa faire face au déploiement
des ZFE.
« Je réagirai apres I'adoption
du texte de loi définitif qui sera
suivi de discussions avec le Sé-
nat », souffle le député Renais-
sance Jean-Luc Fugit, quiavoté
contre laloi dansla nuit de mer-
crediajeudi dansdesrangs bien
clairsemés a 'Assemblée.

«S'ils nétaient
pas allés ausi vite,
on ne serait pas
allés aussi loin »

Gilles Gascon, maire LR
de Saint-Priest

Le ton est similaire chez le
maire LR de Saint-Priest Gilles
Gascon, favorable poursa parta
Parrét dudéploiement de la ZFE
lyonnaise tel qu'il a été mené
jusqu’d ce jour par 'exécutif
métropolitain. « Ce vote consti
tue une victoire prudente. Le
parcours législatif n'est pas ter-
miné. Onn'est pas d 'abri d'un
retour de baton. C’est une pre-
miére étape. On n'a jamais été
contre la ZFE. C'est la maniére
et la forme quinousont pousseés
ainsister de la sorte. S’ils
n'étaient pas allés aussi vite, on
ne serait pas allés aussi loin. »

«La France va avoir un gros
probléme avec 'Europe »

Des précautions légitimes a ce
stade d'autant que cette déci-
sion pourrait avoir des consé-
quences sonnantes et trébu-

chantes pour I'Etat. « La France
va avoir un gros probléme avec
I’Europe, elle ne respectera pas
un certain nombre de disposi-
tionssur lesquelles elle avait été
condamnée, La ZFE répondait
d’ailleurs a cette condamna-
tion » martéle Bruno Bernard.

De quoi rappeler que, quelle
que soit I'issue du projet de loi
sur - la simplification de la vie
économique », 1a nécessité de
trouver une solution a la pollu-
tion de 'air s'impose a Lyon.
Une nécessité qui fait méme
consensus dans la classe politi-
que alors que 40 000 déceés lui
sont imputés par an en France
etqu'elle implique une perte de
15 mois d'espérance de vie sur
l'agglo. Tous pointent le déficit
d'accompagnement de cette
mesure, Les uns notant le vo-
lontarisme des écologistes mé-
tropolitains, avancant malgré
les freins sociaux. Ces derniers
attaquant un Etat trop absent
pouraider les populations et les
collectivités dans ce déploie-
ment...

Impréparation

Tous présentent le dévelop-
pement des alternatives moins
polluantes dont les transports
en commun comme dessolu-
tionsa déployerpour permettre
au plus grand nombre d'en pro-
fiter sans préjudice. Une solu-
tion parmi d'autres qui se décli-
ne toutefois sur le long terme.
La ZFE était considérée comme
un élément de réponse i plus
court terme. Elle paie une for-
me d'impréparation. L'enjeu est
de savoir si, 4 quelques mois
d'échéances électoraleslocales,
il sera possible de retravailler
autourde cedispositif. Oudere-
partir d'une page presque blan-
che pour aménager les fluxrou-
tiersde l'agglomération, afin
daméliorer la qualité de
o Cyrille Seux

» Réaction

«C'est un sale moment
pour les Francais »
Bruno Bernard,
président écologiste
de la Métropole de Lyon

«C'est un sale moment pour les

Francais, pour la science, puisque

finalement toutes les avancées

qui a complétement vrillé, avec le
soutien de quelques médias sous

influence
Cevotes'

conomique. [...]

commence i bien faire ». Mais

wserit dans une dérive
plus large, une vague populiste
qui gagne du terrain dans notre
pays et qui m'inquiéte profondé-
ment. On nous dit que la santé, «ca

qu'ily a eues depuis vingt ans pour
I'environnement et la santé sont
en train d'étre détricotées, massa-
crées par des politiques de plus en
plus populistes, y compris la droite

aprés lasanté, quoi d'autre? Le

climat, ca commence a bien faire?

Labiodiversité, ¢ca commence &
bien faire? La précarité, cacom-
mence a bien faire? [...]»

Photo Joél Philippon

Associtea d'autres
politiques publiques
et au développement
de technologies
moins polluantes, la
mise en place de la
ZFE avail permis
d’atteindre pour la
premiére fois une
concentration
d'oxyde d'azote ¢
microgrammes;/m3
Une premiérn
Photo Nicolas Liponn

Ce quont voté les députés du Rhone

Dans le Rhone, quatre dépu-
tés ont voté pour la suppres-
sion des ZFE : Gabriel Amard
(Villeurbanne), Abdelkader
Lahmar (Bron, Rillieux-la-
Pape, Vaulx-en-Velin) et Idir
Boumertit (Saint-Fons, Vé-
nissieux Nord, Vénissieux
Sud, Saint-Priest), tous mem-
bres de La France insoumise,
ainsi que Tiffany Joncour
(Décines-Charpicu, Meyzieu,
commune de Saint-Priest),
élue du Rassemblement
national, co-autrice du texte.
Larticle, introduit en com-
mission a 'initiative de LR et
du RN, a été adopté par 98
voix contre 51 avec les voix
de I'alliance RN-UDR, de la
droite, de LFI et de quelques
députés macronistes.

Les Ecologistes absents

Un seuldéputé du Rhone
s'est opposé a la suppres-
sion : Jean-Luc Fugit (Con-
drieu, Givors, Mornant,
Saint-Symphorien-d'Ozon),
du groupe présidentiel En-
semble pour la République.
Blandine Brocard, députée
des Démocrates, était pré-

Huit des quatorze députés
du Rhone étaient absents
au moment duvote.

sente mais s'est abstenue.

Huit des quatorze députés
du Rhine étaient absents au
moment du vote, dont Anais
Belouassa-Cherifi (LFI),
Marie-Charlotte Garin et
Boris Tavernier, tous deux
membres du parti Les Ecolo-
gistes, qui avait pourtant
porté le projet ZFE. Etaient
également absents : Thomas
sassilloud (Renaissance),
Jonathan Gery (RN), Cyrille
Isaac-Sibille (Les Démocra-
tes), Alexandre Portier (Droi-
te Républicaine) et Sandrine
Runel (Parti socialiste).

Le vote devra encore étre
confirmé par l'adoption du
projetde loi « Simplification»
dans son intégralité.

o JA.
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«Victoire» chez les uns, «démagogie» chez les autres

Un effet notable sur la pollution

de l'air depuis 2020

Dans l'agglomération de Lyon,
«la concentration de dioxyde
d'azote a été réduite de plus
d’'un tiers» depuis la mise en
place des zones a faibles émis-
sions, selon la ministre de la
Transition écologique Agnés
Pannier-Runacher.

« Diviser par deux
1a pollution »

En décembre 2024, Bruno
Bernard, président (EELV) de
la Métropole de Lyon, préci-
sait dans une interview au
Progrés : « La ZFE n'a jamais
€té un objectif en soi mais un
moyen pour atteindre un
niveau de qualité de I'air
satisfaisant. Nous avons divisé
par deux la pollution au dioxy-
de d’azote en 10 ans. La vitesse
de diminution, selon les étu-
des 'ATMO, peut nous rendre
optimiste pour 'avenir. Nous
venons de passer en dessous
des 40 microgrammes/m?®
d’air de NO2, seuil légal au
niveau européen. Les recom-
mandations de 'OMS sont a
10, et I'Europe vise pour 2030,

sous les 20 microgrammes/
mi.»

Bilan plutdt positif

Selon la derniére étude,
Portraits de territoire 2019-
2023, 'observatoire de la
qualité de l'air en Auvergne-
Rhéne-Alpes confirme une
baisse des émissions issues du
trafic de 44 % pour les oxydes
d’azote et de 24 % pour les
particules fines PM2,5. Les
baisses engendrées aux hori-
zons 2024 et 2025 sont toute-
fois plus réduites (-4 % et
- 16 % pour les oxydes d'azote).

La Métropole de Lyon tire
son épingle du jew. Avec une
concentration moyenne en
NO 2 annuelle en baisse de
23% et - 11% pour les particu-
les fines (PM2,5), elle est en
téte des grandes aggloméra-
tions et en 15¢ position au
classement général. Coté
ozone, le nombre de jours de
dépassement de seuil d'alerte
sur une année a diminué de
36 %.
o M.-AL.

Pro-actifs depuis quelques
mois, les opposants métropo-
litains a la ZFE ne cachaient
pas leur satisfaction ce jeudi.
Des LFI aux LR en passant par
le RN, tous savouraient un
vote au parfum de succés au
sujet d'un dispositif dont ils
n'ont cessé de dénoncer I'in-

Jjustice sociale et le rythme de

mise en place par l'exécutif
métropolitain. « C'estune
grande victoire sur un combat
que l'on méne depuis plu-
sieurs années. La ZFE est une
mesure antisociale dont I'ins-
tallation a été mal faite. Onva
sebattre jusqu’ala fin du
parcours législatif», gottait la
députée RN Tiffany Joncour.

Alautre extrémité de I'hémi-
cycle, Gabriel Amard (LFI),
allié de circonstance, défend
aussi le vote de son groupe.
«Nous avons toujours dit que
s'il fallait mettre en place des
régles quant aux émissions, il
était extrémement important
(ue cene soit pas pénalisant
pour les plus modeste. Il y
avait un préalable a mettre en
place, 'augmentation de
l'offre de transport etdes
mesures de gratuité. »

Un constat d’impréparation
et d’exclusion partagé parla
LR Véronique Sarselli, tout

comme le développement des
transports en commun com-
me solution. «Cette ZFE,
7jourssur 7, on aurait pu la
moduler, lever les restrictions
le soir, le week-end. Les écolo-
gistes n'ont jamais voulu. La
pollutionde air? Oui, il faut
I'améliorer mais sans exclu-
sion. N'oublions pasqu'ily a
drautres facons d'améliorer la
qualité de Iair. »

Une assertion qui devrait
faire sourire jaune certains
élus écologi alinstar de
Boris Tavernier. Absent de
I'hémicycle pour raisons
personnelles dans la nuit de
mercrediajeudi, le député
écologiste déplore le résultat.
« Plutot que de déconstruire
depuis Paris ce que des élus
locaux essayent de mettre en
place localement, il aurait
peut-étreété préférable dans
laloi dite de simplification de
construire avec les élus locaux
concernés des mesures
d’adaptation... mais I'heure
estausabrage, pasalaré-
flexion, nia lacoconstruc-
tion. » Sa collégue Marie-Char-
lotte Garin, elle aussi absente
mercredi, se montre plus
offensive, «C'est un vote qui
illustre ladémagogie de I'ex-
tréme droite et leur incompré-

hension des enjeux de santé
autourde la pollution et les
reculsdu gouvernement qui
n'ajamais été i la hauteur sur
ce sujet. Onn’a pas besoin de
zéro ZFE, onabesoinde ZFE
mieuxaccompagnée, »

«C'était soit tout voiture,
soit zéro voiture.

Et¢a, ca ne marche pas»

Le centriste Thomas Rudi-
goz, ex-député et chef de file
Renaissance a Lyon, regrette,
lui, que «les Lyonnais soient
pris en tenaille entre intégris-
me écologiste et populisme »,
estimant que «ce n'est pasen
abolissant la ZFE que nous
feronsavancer I'écologie. Ce
n'est pasnon plusen laren-
dant invivable qu'elle sera
durable.» Méme sentiment
chez Blandine Brocard, dépu-
tée Les Démocrates (ex-Mo-
dem). «On ne peut pas parler
d’écologie tout en excluant
plus d'un tiers de la popula-
tion. Les ZFE, aujourd’hui,
telles qu'elles sont congues, ne
vont pas.» Mercredi soir, elle
s'est abstenue: «Selon moi,
c'était tout noir ou tout blanc:
soit tout voiture, soit zéro
voiture. Ca, cane marche pas.»
o Recuellli par Jean Arca, Cécile
Rubichon et Cyrille Seux

Comment la Métropole de Lyon avait pris
de l'avance pour la déployer... puis freiné

Actuellement, Ia Zone a Fai-
bles Emissions (ZFE) de la
Métropole de Lyon interdit la
circulation et le stationne-
ment des Crit’Air 5, 4, 3, ainsi
que des véhicules non classés.
Soit 60 000 véhicules supplé-
mentaires (les Crit’Air 3) de-
puisle ler janvier 2025, s'ajou-
tant aux 23 000 déja interdits
(les 4 et 5). Au total, un quart
du parc automobile interdit.

Calendrier précoce

Le ler janvier 2020, la Métro-
pole de Lyon mettait en place
la ZFE, prohibant progressive-
ment dans ce périmétre la
circulation des véhicules les
plus polluants. Bruno Bernard
fixait I'objectif de ne voir
circuler que des Crit’Air O et 1
dans le périmétre la findu
mandat en 2026.

Au niveau national, la loi

Climat et Résilience du

22 aoiit 2021 prévoyait la mise
en place des ZFE dans les
agglomérations de plus de

150 000 habitants avant le
31décembre 2024,

« 2028 n'est pas
un totem»
Bruno Bernard

A Lyon, I'interdiction des
Crit'air 3 depuis le ler janvier
2025, conformément a la loi
Climat et résilience, na cessé
de provoquer des débats
animés. Controles difficiles a
déployer, et surtout fracture
sociale avec un impact pour
les populations les plus pré-

caires... Les critiques fusaient.

Bruno Bernard a fait machi-
ne arriére en 2023 en annon-
gant deux ansde sursis pour

les Crit’Air 2 (diesel depuis
2011). Leur interdiction pro-
grammée en 2026 dans le
périmétre actuel (tous les
arrondissements de Lyon,
Villeurbanne, Caluire et Bron
en partie) était reportée a
2028.

Le président de la Métropole
rappelait en 2024 : « Nous
avons divisé par deux la pollu-
tion au dioxyde d’azote en
10 ans. La vitesse de diminu-
tion, selon les études d’ATMO,
peut nous rendre optimiste, Si
cela se poursuit ainsi, nous
pourrons revoir cette date de
2028 (pour les Crit’Air 2). Ce
n'est pas un totem. »

Désormais, ce n'est niun
totem ni une réalité: la sup-
pression des ZFE votée a
PAssemblée vient enterrer ce
calendrier.

o M.-AL.
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L’Essentiel Lyon du 27/05/2025

5 - La question : D'ou viennent les noms de
Grand-Trou et de Moulin-a-Vent ? @

9 GRAND-TROU Place du Moulin & Vent i
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Avant son urbanisation au XIXe et XX siécle, le secteur était une grande plaine agricole (crédit : BnF).

Monplaisir, Sans-Souci... Le 8¢ arrondissement regorge de noms
de quartiers poétiques. Mais d'autres, plus surprenants, coomme Grand-
Trou ou Moulin-a-Vent, méritent tout autant qu'on s'y attarde.

PUNE DEPRESSION AU PASSE RURAL

e Les noms de Grand-Trou et de Moulin-a-Vent plongent leurs racines dans
I'histoire agricole du sud lyonnais. Le « Grand Trou » désignait a I'origine une vaste
plaine en creux naturel, entourée de chemins de passage. Avant d'étre rattachée

a Lyon en 1852, cette zone appartenait a la commune de La Guillotiére.
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e Au XIX: siécle, le secteur restait largement rural. On y trouvait des cultures,
des hameaux dispersés, une maison de santé fondée par le docteur Carrier, et
I'église Saint-Vincent-de-Paul — aujourd’hui place Belleville — qui en constituait le

centre de vie.

e L’arrivée du chemin de fer et le développement industriel ont ensuite faconné

un quartier ouvrier dont le nom rappelle encore le relief disparu.

PDES MEULES A LA VILLE DENSE

e Le nom de Moulin-a-Vent, lui, n'est pas une image : un véritable moulin se
dressait autrefois a I'angle des actuelles rues du Moulin-a-Vent et Professeur-
Roux. Il servait a moudre les céréales venues des environs, principalement

du Grand Trou voisin.

e Aprés avoir été partiellement détruit par une tempéte au XVIlI¢ siécle, le moulin
fut transformé en auberge, avant de disparaitre. Ce quartier aussi est resté rural
jusqu'au XXe siécle, avant de connaitre une urbanisation rapide dans les

années 1960.

e Aujourd’hui, les 2 quartiers fréres figurent parmi les secteurs les plus transformés
par les grands projets urbains. Pour retrouver un peu de leur passé champétre, il
suffit de longer la fresque du Demi Millénaire, sur le mur de I'népital Saint-Jean-

de-Dieu.
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e L difficile réduction du bruit
duramassage des poubelles

e collectif Calme dans la ville
L s’est formé en novembre. Il
ne pése qu'une dizaine de
membres, principalement du
centre-ville. Mais il entend por-
ter sur la place publique un pro-
bléme partagé par tous: le bruit
du ramassage des poubelles, des
souffleuses, des balayeuses.
«Le bruit commence dés 4 h 45
avec la sortie des bacs, suivie des
camions parfois dés 5h 30. Je suis
particuliéerement impacté car, dans
le 17, le ramassage a lieu six jours
sur sept, résume Paul, membre
du collectif. Or, pour un adulte, la

Changements. La propulsion des véhicules de
collecte est en cours de transition. Au plus tard

en juin: Lyon 1%, 2%, 4¢, 7° et 8° passent au 100 %
électrique; Lyon 3¢ et 6°: 60 % électrique et 40 %
GNV; Lyon 5°, 9° et Tassin: 90 % électrique et 10 %
GNV; Bron, Vaulx-en-Velin: 67 % électrique et 23 %
GNV. La collecte de verre est en cours d‘électrification.
Un surcout compensé par les économies de carburant.

plage de sommeil de 22h a 6 h est
importante pour la bonne santé, et
si certains arrivent a s’habituer, ce
mest pas le cas de tout le monde. » Le
collectif souligne en outre que «la
Meétropole a inscrit la réduction du
bruitdans son Plan de prévention du
bruitdans Fenvironnement (PPBE) ».
Et propose des idées : décaler les
horaires, réduire les fréquences en
adaptant les tournées au volume
réel des déchets, déplacer un point
de collecte vers une rue sans habi-
tations, commencer par les zones
industrielles...

La Métropole a déja commencé
certaines adaptations comme la
fréquence de collecte, diminuée
en mars 2024 pour s’adapter a la
baisse des déchets. « Cest un sujet
qui a été pris en compte des le début
du mandat. On a décalé d’une demi-
heure la collecte, demandé qu’il
n’y ait pas de nettoiement avant
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7h. La collecte du compost et des
points d'apport volontaire permet
des tournées en journée. On ame-
liore ce qu’on peut, méme s’il y a
des choses sur lesquelles on n'a pas
de marge de manceuvre», explique
Isabelle Petiot, vice-présidente a la
Réduction des déchets.
Réorganiser la géographie des
tournées est difficile. «Elles sont
calculées au millimétre pour sor-
tir de Lyon avant d'embouteiller la
ville au pic de 9h. Et si on perdait le
caractére trés matinal de ce travail,
ce serait difficile de recruter dans
des métiers ou c’est déja compli-
qué.» L'électrification des autres
mateériels se fait au fil des rempla-
cements, « mais tout nest pas dis-
ponible sur le marché en électrique.
Lidéal serait dabaisser le volume de
déchets et donc de réduire le besoin
de ramassage au porte-a-porte »,
glisse I’élue. pAVID GOSSART
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Larenovationduquartier
Mermoz-Sud commence enfin

nze ans aprés sa validation comme prio-
0 ritaire dans le NPNRU (Nouveau pro-
gramme national de renouvellement urbain),
et quatorze ans apres la démolition de 'auto-
pont marquant le début de la rénovation de
Mermoz-Nord, le quartier Mermoz-Sud entre
enfin a son tour dans le dur de sa remise a
niveau. Quatorze hectares sont concernés
dans un quartier de 1000 habitants. Une
partie du mail Narvik, promenade arborée
de 400 meétres, est terminée et sera livrée
fin 2026. La réhabilitation, extension et suré-
lévation des 46 logements rue Gaston-Cotte
est, elle aussi, achevée. Les travaux du pole
social, sportif et culturel ont débuté.
Le projet prévoit, d’ici 2030, la démolition de
500 logements et la création de 1200, dont 45
a50 % a caractére social, deux groupes réno-
vés, un nouveau pédle social et culturel avec
unjardin de 2000 m?, une salle de spectacle
de 150 places. Cing cents nouveaux arbres
seront plantés. La place Latarjet notam-
ment, le cceur du quartier, va subir un lifting
d’ampleur, encadré par deux opérations de

Six ans aprés le lancement de la
reconversion de la salle Rameau

(Lyon 1), les travaux devaient enfin
reprendre le lundi 19 mai, pour une
livraison courant 2026. C’est en tout
cas ce qu‘a annoncé I'adjoint au maire
de Lyon chargé du Patrimoine Sylvain

Godinot (Les Ecologistes) lors du

conseil municipal du 15 mai. «Jai eu

un message de monsieur Gaetan

construction, entre la rue Latarjet et le boule-
vard Pinel. L'ilot Pinel, justement, proposera
65 logements locatifs libres.

Ilmarquera l'entrée est du quartier alors que
la place Latarjet «boucle» I'extrémité du mail
Narvik. Et le futur ilot Latarjet, au pied du
métro Mermoz-Pinel, aura vocation, sur trois
batiments distincts, a accueillir deux types
de logements: certains en bail réel solidaire
(BRS) et d’autres en accession libre. Le tout
nouveau groupe scolaire Louis-Pasteur
fera sa rentrée en 2027. Sur une surface
de 5700 m?, il accueillera seize classes: six
maternelles et huit élémentaires, une classe
Ulis pour les enfants en situation de handi-
cap, et une classe Rased pour les éléves en
difficulté. DAVID GOSSART

200 logements,
dont45a50%
a caracteére social.

Sallet. le représentant de la Compagnie
de Phalsbourg pas plus tard que

la semaine derniére.» Lancé au
printemps 2019 pour une réouverture
en 2021, le projet de reconversion de
I'ancien temple lyonnais de la musique
de chambre — fermé en 2016 — avait
été réorienté en 2022, mais les travaux
ont été stoppés en 2024 pour des
soucis d'équilibre économique.
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Le chantier
vareprendre

Les travaux des Terrasses-
Presqu’ile, au niveau de Saint-
Antoine, vont pouvoir reprendre
aprés une période d'arrét lice

4 l'affaissement du mur de rive
dans la Sadne. Dés cet été,

la terrasse intermédiaire sera
livrée, et la halte fluviale rendue
accessible pour la navette
Navigéne le 18 juin. Par ailleurs,
une ceuvre d‘art de Philippe
Ramette viendra s'installer

sur le belvédeére. Sur deux
hectares, du pied de I'église
Saint-Nizier a la Sadne et de la
place d’Albon 4 la passerelle du
palais de justice- Pierre-Truche,
I'objectif est de retrouver

le bas-port d’autrefois avec

un jardin fluvial de 8500 m2 et
une terrasse intermédiaire de
1200 m?, protégée des crues
décennales et accueillant

une aire de jeux pour les
enfants, annoncée pour juillet.
Les travaux d'aménagement du
quai bas pourraient étre livrés
au printemps 2026.

Lyon 2°. L'Immense
vélostation Béraudier
aouvert

Les travaux de la gare de la Part-
Dieu s'achévent cet été aprés

12 ans de chantier. Avec plus

de 1500 places sécurisées, la
vélostation de la gare Lyon-Part-
Dieu, accessible a tous les types
de vélos y compris les longtails
et les vélos-cargos, devient la
plus grande de France. Le lieu,
dont la gestion est confiée

a LPA, sera accessible tous les
jours, un quart d'heure avant
I'ouverture et un quart d’heure
apres la fermeture de la gare,
soit de 4h30 & 1h du matin. llest
possible de laisser son vélo la
nuit ou plusieurs jours, avec

une durée maximale de 14 jours.
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Focus MENAGEMENT

Téte-dOr.

L6 « éCOIO ’
dau'};]nalet jupd

Alors que les travaux viennent de débuter dans ce lieu mythique du
parc de la Téte-d’Or, la Ville et ses partenaires ont détaillé — encore
un peu plus — le contenu du futur tiers-lieu dédié a la transition
écologie, qui devrait ouvrir au public en septembre 2026.

PARIRIS BRONNER

ermis de construire déposé en janvier, bail
P emphytéotique signé en mars et travaux débu-

tés au mois d’avril dernier: le Chalet du parc
vient d’entamer sa mue. Situé au bord du lac du parc
de la Téte-d'Or, ce batiment mythique — construiten
1964 et fermé au public depuis 2013 — est en passe
de devenir un tiers-lieu de la transition écologique.
Si I'on connait depuis plusieurs mois, voire années,
les grandes lignes de ce projet de réhabilitation lancé
par la Ville et porté par le promoteur lyonnais Youse,
avec 'appui d’Evolem et de la Banque des territoires,
Pexécutif écologiste et ses partenaires sont rentrés
encore un peu plus dans le détail au cours d’'une confé-
rence de presse ce 19 mai.

Autonomie et ressource en énergie

Concernant le batiment, les curieux retrouveront 'ame
du chalet « historique », avec ses baies vitrées ou son
lustre emblématique. «On tient a ne pas modifier la
structure de ce batiment. Il sera robuste pour affronter

L'Ecole de botanique se refait une beauté

Située dans le jardin de plein air, a deux pas des petites serres,
I'Ecole de botanique fait peau neuve. Ses allées linéaires — et
quelque peu vieillottes — vont laisser la place a de nouveaux
cheminements modernisés et a de toutes nouvelles plantations.
«Dans une partie ethnobotanique, nous aurons des espéces qui
représentent I'histoire et la diversité des plantes lyonnaises. On
retrouvera aussi des buttes plantées et des murets de pierres
seches pour rappeler la géologie de la ville. Dans une autre partie,
ce sera un éventail plus scientifique avec de grandes familles de la
botanique», explique Isaure Laot, paysagiste. Des places assises et
des espaces de mediation sortiront aussi de terre. «L'idée de cette
rehabilitation est d’ouvrir davantage cette zone au grand public. Elle
était bien connue des adeptes de botanique, mais nous voulons

en faire un terrain de jeu pour initier le plus grand nombre a cette
discipline.» Les plantations débuteront & l'automne, et les badauds
pourront découvrir les premiéres floraisons au printemps 2026.

les intempéries, et aura vocation a devenir une ressource
deau et d'énergie grace a des dispositifs de traitement de
l'eau et a des installations photovoltaiques d’envergure
qui couvriront 100 % des besoins du batiment », précise

Sébastien Lapendry, cofondateur de Youse.

«Nous utiliserons des matériaux qui n'ont pas d'impact

sur Fenvironnement, et il 0’y aura pas de climatisation

mais un systeme différent de rafraichissement », com-
pléte I'un des architectes chargé du projet. Les (ra-
vaux dureront 15 mois, avec une ouverture prévue

en septembre 2026.

Un self avec des plats bio

Dés son ouverture, les badauds pourront notamment
gouter les plats du nouveau bar-restaurant exploité
par La Fabuleuse Cantine. Traiteur et restaurateur
lyonnais, elle propose une cuisine a base de produits
invendus bio et de saison issus de producteurs situés
dans un rayon de 80 kilometres. « Notre restaurant sera
accessible a tous et prendra la forme d’un self-service
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avec des plats sains et bio allant de 10 a 15 euros. Nous

disposerons de 140 couverts a lintérieur et 140 a l'ex-
térieur, et il y aura aussi une proposition de street food

a emporter avec des kiosques», détaille Eric Petrotto,
PDG de La Fabuleuse Cantine.

Justeau-dessus, unesalle de 200 places pourraaccueillir

des événements et des séminaires. Au rez-de-chaussée,
juste a coté du restaurant, un vaste espace d’exposi-
tion fera la part belle a des artistes. « Nous allons orga-
niser des résidences artistiques et les artistes pourront

exposer dans cet espace», souligne Maison Gutenberg,
un autre exploitant du lieu. Une partie de I'étage sera,
elle, consacrée a de la médiation scientifique animée

par la Fondation Good Planet. «Il y aura un serious

game surla protection de Fenvironnement et duvivant »,
tease Sébastien Lapendry.

300000 visiteurs attendus par an

Le mandataire espére attirer prés de 300 000 visi-
teurs par an dans cette nouvelle version «écolo» du
Chalet du parc. «On estime a environ trois millions
d’euros par an les recettes globales des activités com-
merciales», appuie le cofondateur de Youse.

Moins emballés, les élus d’opposition s’inquietent, de
leur cOt€, de la stabilité financiere du lieu: « Nous trou-
vons le montage financier fragile. Nous ne partageons
pas le choix de ce systéme de gestion (un bail emphy-
téotique de la Ville concédé a un acteur privé, Youse,
NDLR), et craignons que la Ville se retrouve a mettre
la main au porte-monnaie car nous dépendrons du
mécénat», alerte Laurence Croizier, élue (LR) dans
le 6° arrondissement.

Si les cotts d'exploitation de I'association d’intérét
général sont estimés a 500000 euros par an, le man-
dataire se veut rassurant. « Nous avons aujourd’hui
stabilisé notre budget d’exploitation. Il y a des mécénes
fondateurs quivont porter le volet des activités d'intérét
général, etily aura quelques mécénes complémentaires
qui rentreront plus tard. »

!

Enveloppe de sept millions d’euros
«Cemécénat extérieur ne devrait peser que 100000 euros»,
estime Nicolas Depoorter, délégué général de Domorrow,
un fonds de dotation qui finance une partie du pro-
jet. « Cette enveloppe de 500000 euros sera également
financée par les ateliers, les stages, et autres formations
proposées par les acteurs associatifs», détaille-t-il.
Anoter que le cotit de la réhabilitation du chalet vient
d'étre revu a la hausse, passant de 5,9 millions au début
du projet a 7 millions aujourd’hui. L'intégralité de
cette enveloppe est financée par un consortium d’ac-
teurs privé, Youse en téte de gondole, et ne fait donc
pas partie des 15 millions d’investissements mis sur
la table par la Ville dans le cadre de son programme
de transformation du parc de la Téte-d’Or.

La nouvelle charte du parc

La nouvelle feuille de route du parc de la Téte-d’Or

sera (enfin) présentée a la fin de |'été. Imaginée comme
«un cadre de référence global pour toute intervention
d’aménagement», la charte du parc de la Téte-d'Or
cadrera les usages et |les évolutions du parc. Ce
document — qui remplacera la derniére version datant
de 1997 — répond a plusieurs objectifs: «conserver
l'identite historique et paysagere du parc en intégrant les
défis du changement climatique; améliorer I'expérience
des visiteurs tout en maitrisant la surfréquentation;

et renforcer la gestion écologique et patrimoniale

du parc, mais aussi faire du parc un outil de santé
globale», a précisé Gautier Chapuis, adjoint délégué a

la Végétalisation. Cette charte débouchera sur un plan
d‘action qui doit s'étaler sur les 20 prochaines années et
qui régira la fagon dont le parc sera arboré, mais aussi
les activités commerciales, le schéma directeur du parc
zoologique, ou la répartition des usages. «Avec nos
sept millions de visiteurs par an, il est important de faire
cohabiter préservation du parc et enjeu du partage de ce
patrimoine», a appuyé le maire de Lyon, Grégory Doucet.
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