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L’ESSENTIEL DU 13/04/26

Entre ancien port et quartier vitrine, une balade historique

a la Confluence

Architecture, nature et histoire industrielle cohabitent au sud de la Presqu'ile (crédit : Adobe Stock).

Pour redécouvrir la ville sous un ceil nouveau, I’Essentiel Lyon propose une boucle a pied ou a
vélo au départ de Perrache, qui traverse Confluence en passant, a chaque détour,

d’un vestige industriel a une architecture contemporaine.

D Le contexte

Longtemps, le sud de la Presqu’ile a vécu a part. Derriére la gare de Perrache, un
enchevétrement de voies ferrées, d’entrepots et d’activités portuaires occupait
I’espace. Le marché de gros, le port Rambaud et les industries formaient un territoire
tourné vers la logistique, peu fréquenté par les Lyonnais.

Au début des années 2000, la métropole engage sa transformation : désenclaver le
quartier, ouvrir les quais et créer un nouveau centre urbain. En 2 décennies, le
paysage a profondément changé, sans faire totalement disparaitre ses traces.

DA chaque pas

Depuis la place Carnot, la traversée du CELP, encore en travaux, des voltes et de
la gare reste une expérience a part. Du bruit, du béton et de la circulation au calme
d’une place ouverte : la coupure historique est encore palpable, et presque inversée.

De l'autre c6té, le parcours fait immédiatement cohabiter les époques.

L’ancienne prison Saint-Paul, devenue faculté, fait face a des constructions plus
récentes. Un peu plus loin, sur le cours Charlemagne, I'église Sainte-Blandine rappelle
gue le quartier ne s’est pas construit en une seule fois.

En descendant vers le Marché Gare et le secteur Smith, le décor change encore.
Longtemps coeur logistique de la ville, le site a laissé place a un quartier nouveau et a
des usages plus ouverts, tout en conservant une atmosphére de transition.
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Autour de HEAT, H7 et de la station Mue, l'urbanisme s’est d’abord inventé de
maniere temporaire, avec des installations évolutives, avant de se structurer en lieux
dédiés aux loisirs familiaux et a la féte.

En poursuivant vers le sud et en passant sous I'autoroute, I'espace s’élargit et les
lignes deviennent plus nettes. Se dévoile alors le musée des Confluences, posé a la
rencontre du Rhéne et de la Saéne, point culminant de la transformation.

.Les traces

Le retour par la Sadne change a nouveau le regard. Le long des quais Rambaud,
I’histoire industrielle affleure encore. La Sucriere, ancien entrep6t des années 1930,
en est I'exemple le plus visible. Mais les traces sont aussi plus discretes : rails
incrustés, anneaux d’amarrage, quais en béton. Elles apparaissent entre 2 immeubles
contemporains, parfois a quelques meétres seulement.

Plus loin, la place nautique met en scéne I’eau dans un quartier qui en vivait déja.
Les jardins aquatiques et espaces publics traduisent une appropriation plus
guotidienne, loin de la seule image de vitrine. En remontant vers Perrache, toujours
sur les quais, le poste d’aiguillage, a proximité du skatepark, rappelle enfin le réle
central du rail dans I’histoire du site.

Un retour rapide vers la place Carnot ou la place des Archives, si on ne se laisse pas
tenter par la brasserie Georges plus a I'est, permet de boucler la boucle en une demi-
journée.
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Métropole de Lyon

Grosse galére sur les routes en mai
a cause de travaux geants sur I'A7

Comme l'an dernier dans
l'autre sens, I'A7 sera coupée
dans le sens nord-sud les
week-ends rallongés de mai,
sauf le premier, pour per-
mettre la rénovation des
deux viaducs de Pierre-Béni-
te. Mais I'équation pourrait
se compliquer, avec la ferme-
ture possible d'autres axes:
notamment le tunnel sous
Fourviére. Un vrai casse-téte.

t rebelote. Comme en

2025, 'A7 va étre fermée

cette année encore pen-
dant quatre week-ends du
mois de mai, pour cause de tra-
vaux. Le sens nord-sud (Lyon-
Marseille) est cette fois concer-
né, entre I'échangeur de
Pierre-Bénite (A450/A7) et ce-
lui de Saint-Fons (boulevard
périphérique/A7). La rénova-
tion des deux viaducs de Pier-
re-Bénite, entamée 'an der-
nier en sens sud-nord, va
pouvoir entrer dans sa deuxié-
me grande phase. Ce chantier
géant risque de provoquer
d'importantes perturbations
sur les routes, d’autant que
d’autres fermetures pour-
raient I'accompagner. Le Pro-
grés fait le point.

Cest quoi
ces travaux?

«Les travaux seront de méme
nature que ceux réalisés 'an
dernier », confirme Julien Ca-
but, chef de projets & la Direc-
tion interdépartementale des

En 2025 déja, la circulation avait été coupée sur ’A7 durant g

A %

uatre week-ends de mai, dans

(7))
it
700 m
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le sens sud-nord. Méme configuration cette année, mais dans le sens Paris-Marseille, avec la
poursuite de la rénovation des viaducs de Pierre-Bénite. Photo d'illustration Richard Mouilland

routes Centre Est (Dir-CE), a
propos de ce lifting géant qui
va notamment permettre de
refaire «'étanchéité et I'enro-
bé» des deux ouvrages dans le
second sens de circulation. Ils
sont empruntés chaque jour
par 150 000 voitures en
moyenne, tous sens confon-
dus.

Si depuis début 2026, des tra-
vaux concernant les tabliers
qui supportent le sens Lyon-
Marseille sont réalisés sans
coupure totale de I'A7 mais

avec la neutralisation d’une
voie ¥, la fermeture totale ap-
parait nécessaire pour permet-
tre d’en faire un maximum sur
un temps minimum.

Quel est le
calendrier?

Cette « opération coup de
poing » épisode 2, axée sur la
démolition des joints de chaus-
sée, I'étanchéité et 'enrobé
des deux voies centrales, le
remplacement des joints de

chaussée, est prévue pour la
premiére fois du 7 mai 21 heu-
res au 11 mai au matin. Puis du
13 au 18 mai, du 22 au 26 mai et
du 29 maiau 1*juin, avec a pri-
ori les mémes créneaux horai-
resde fermeture et de réouver-
ture de I'A7 @, Des ajustements
sont encere possibles,

Attention aux autres
fermetures!

Ces quatre week-ends trés,
trés rallongés de fermeture de

I’A7 devraient sans surprise
entrainer une belle pagaille
sur les routes, particuliére-
ment fréquentées en ces pé-
riodes. Selon la Dir-CE, des iti-
néraires de substitution sont
préconisés, viaI'A46 et laroca-
de est, le périphérique nord et
la D383, ou bien les A46, Ad2 et
D383. Mais la situation pour-
rait se tendre davantage enco-
re, car seraient également en-
visagéesles fermetures des M6
et M7 entre I'échangeur de Val-
vert et I'échangeur n’l de la
M7... et ce, durant les quatre
mémes périodes de mai ot 'A7
est fermée.

La Métropole de Lyon envi-
sageant d’'importantes opéra-
tions de maintenance, cela si-
gnifierait donc la coupure
pure et simple du tunnel sous
Fourviére, dans les deux sens
de circulation. De quoi pertur-
ber un peu plus encore le quo-
tidien des habitants des zones
concernées et des touristes de
passage, déja éprouvés par la
crise des carburants: ils de-
vront rallonger leurs trajets,
tout en faisant preuve d'une
infinie patience.
© Valérie Bruno

(1) La reprise du bord d'ouvrage

cOté rive amont a été menée en

Jjanvier-février avec circulation

sur trois voies réduites. Celle du

bord d'ouvrage cété central est
en cours, jusqu’a mi-mai.

(2) Des week-ends de secours en

cas de météo défavorable sont

prévus du 5au 8 juin et du 12 au

15 juin.

Week-end du 1 mai: l'axe TGV Lyon-Paris tournera au ralenti

Avec ses ponts, le mois de
mai est un temps fort tradi-
tionnel en matiére de dépla-
cements. Mais pour les habi-
tants du Rhéne désireux de
s'évader, il va falloir faire
preuve d’une patience a
toute épreuve cette année.
Car si les restrictions de
circulation sur I'A7 dues aux
travaux sur le viaduc de
Pierre-Bénite auront lieu les
quatre derniers week-ends
de mai (a partir du 7), les
perturbations commence-
ront dés le tout début mai...
sur rail.

La gare de Lyon a Paris va
étre fermée du 1+ au 3 mai,
en raison de travaux de

La circulation des TGV va étre plus compliquée, le week-end

du 1 mai, en raison de travaux a Paris-Gare de Lyon. Photo V. B.

modernisation de deux
postes daiguillage, réalisés

par SNCF Réseau. Cette
opération va avoir un impact

sur la circulation des TGV de
la SNCF et de Trenitalia
entre la capitale et Lyon.
Trenitalia, qui propose d’ha-
bitude 14 allers et retours
par jour entre Lyon et Paris,
réduit la cadence pour ce
premier pont de mai. La
compagnie a annoncé le
maintien de 8 trains, soit 4
allers et retours, pour les

1“ et 2 mai, avec pour point
de départ ou d'arrivée pari-
sien la gare de Marne-la-Val-
lée-Chessy.

Le retour a la normale étant
prévu le 3 mai a midi, deux
départs de trains sont an-
noncés en matinée depuis
Marne-la-Vallée-Chessy,

tandis que deux autres sont

supprimés. La gare de Lyon a
Paris sera de nouveau opéra-
tionnelle le 3 mai aprés-midi.

D’autres gares
parisiennes

Les TGV Inoui et Lyria de
SNCF Voyageurs seront eux
aussi reportés sur d’autres
gares parisiennes, du
30 avril 20 h 30 au 3 mai
14 heures. Pourles TGV a
destination de Lyon, les
départs se font ainsi a partir
de Paris-Aéroport Roissy-
Charles-de-Gaulle, Paris-
Marne-la-Vallée-Chessy,
Thiais-Orly-Pont-de-Rungis
et Versailles-Chantiers.
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Rillieux-la-Pape

Nuit blanche sur les rails : au coeur du chantier
sur laligne Ia plus frequentée de France

Toutes les nuits, entre 22 h et
4 h 30, alagare de Crépieux,
une vingtaine d'ouvriers tra-
vaillent darrache-pied pour
allonger les quais. Un chantier
complexe de 10,5 M€, mené au
coeur d'une zone sensible,

out le monde s’est
(( bien équipé de gi-
let, casque et

chaussures de sécurité ? » I est
22 heures, ce jeudi 9 avril. Sous
les projecteurs puissants qui
éclairent la gare de Crépieux-la-
Pape, Malik, le chef de chantier,
passe en revue son équipe. Au-
tour de lui, la vingtaine d’ouvri-
ers de SNCF Réseau et des en-
treprises partenaires écoutent
ses derniéres consignes, Ici, pas
de place pour 'imprévu : tout
doit cesser a 4 h 30 du matin,
lorsque le trafic ferroviaire re-
prendra sur la ligne Ambérieu -
Saint-Etienne, « Si le premier
train ne peut pas partir a 'heu-
re, il yaura desretards en casca-
de sur toute la journée », expli-
que Laurent Michelin,
directeur régional SNCF Gares
et Connexions. Les ouvriers
n'ontque quelques heures pour
opérer.

Laligne la plus empruntée
de France

Objectif du chantier : déblo-
quer lacapacitédecetteligne, la
plus empruntée de France. Ac-

A 22 h 30, la pelle rail-route, avec
diriger vers la voie ferrée. Photo Norbert Grisay

tuellement, les trains ne peu-
vent circuler quavec deux ra-
mes. En prévision de I'ajout
d’'une troisiéme rame, les quais
de cette gare, comme d’autres
ailleurssurlaligne, doivent étre
allongésde plusde 90 métresde
chaque coté des voies. Les tra-
vaux, qui ont débuté le 30 mars,
s'étaleront jusqu'au 30 octobre.
Le projet, d'un colt total de
10,5 millions d’euros, est finan-
c6298% parI'Etat, la Régionap-
portant le complément. « Cela
montrelavolontédel’Etatde fa-
voriser les mobilités du quoti-
dien, et & faible impact carbone,
en région Auvergne-Rhone-Al-

pes », insiste la préféte Fabienne
Buccio. « Cestravauxsont d'une
haute importance pour les ha-
bitants de Rillieux qui dépen-
dent de la liaison ferroviaire
avec Lyon », ajoute le maire Ho-
rizons Alexandre Vincendet.

A 22h 30, 1a pelle rail-route se
met en mouvement. La béte de
plus de 10 tonnes se cabre sur
ses grosses roues pour en lais-
ser d’autres plus petites pren-
dre appui sur les rails. Puis 'en-
gin glisse avec une rapidité
étonnante le long de la voie,
s'arréte a un endroit, et com-
mence a creuser. Ce soir, 'ob-
Jjectif principal est d’avancer le

s plus de 10 tonnes de mécanique, commence a se

mur desouténement sur 63 me-
tres, et de réaliser un chainage
en bétondes dalles qui recou-
vrent la structure.

Le chantier fait face 4 des con-

traintes singuliéres. Tout prés
des voies, le site de captage
d’eau potable de Crépieux-
Charmy alimente la métropole
lyonnaise. Eviterle moindreris-
que de pallution est une priori-
téabsolue! Tl yaaussilarenouée
du Japon, cette plante classée
parmi les “100 pires espéces in-
vasives” parla LPO. A Crépieux-
la-Pape, elle pousse en massifs
denseslelongdesrails. Cettees-
peéce étouffe labiodiversité et se

propage avec une vitesse fulgu-
rante, souvent aidée en cela par
des engins de chantier.

«Onneprend
aucun risque »

La sécurité des ouvriers passe
avant tout. Le courant aété cou-
pésurlesvoies. Des feuxrouges
clignotent de part et d'autre de
la zone, comme ultime signal a
I'éventuel conducteur de train
qui circulerait quand méme.
«Onneprendaucun risque», af-
firme un opérateur. Pour éviter
tout accident avec le monstre
mécanique lorsqu’il
manceuvre, un ouvrier est spé-
cialement chargé de s’assurer
que personne ne s'en approche
trop pres.

L'allongement du premier
quai devrait étre terminé avant
la date initiale du 24 avril. Pour
le quai dans le sens inverse des
voies, les travaux commence-
ront le 20 juillet. Dés I'année
prochaine, les gares de Beynost
et de La Valbonne entameront
leurs propres travauxd’allonge-
ment de quais. Plus complexes
techniquement, les chantiers
de Saint-Maurice-de-Beynost,
qui néc te le déplacement
d'un poteau de signalisation, et
de Montluel, contraint par la
présence de deux leviers d’ai-
guillage, sont eux programmeés
pour 2028,

e Nicolas Guarinos
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«Des feux inutiles, il y en a beaucoup»:
ils recensent les pomts noirs du trafic

Dans un courrier adressé
aux €lus de la Métropole,
I'Association des chauffeurs
indépendants lyonnais
(Acil) recense les grands
points bloquants de la
circulation dans l'agglomé-
ration et propose des solu-
tions immédiates. Et il y en
aurait un sacré paquet.
Objectif: fluidifier le trafic.

es interminables bou-

chons du quai Romain-

Rolland, les longues fi-
les de voiture sur I'avenue
Berthelot, la saturation du tra-
fic aux abords de la place Ga-
briel-Péri... Des points blo-
quants, 'Association des
chauffeurs indépendants
Ivonnais (Acil) en a identifié
entre 80 et 100 dans l'agglo-
mération lyonnaise.

Dans un courrier adressé aux
élus de la Métropole de Lyon,
I’association qui regroupe
quelque 750 chauffeurs VIC a
recensé ceux qui devaient étre
traités en priorité et propose
pour chaque cas un «micro-
ajustement rapide a mettre en
ceuvre », susceptible de pro-
duire un effet immédiat sur la
fluidité du trafic. Le fruit d'un
travail de cartographie de l'ag-
glomération lyonnaise, enta-
mé il y asix mois et toujours en
cours,

«L'hyper-sécurité
au détriment
de la fluidité»

Plus que les réductions de
voies liées a 'aménagement de
pistes cyclables, ¢’est bien la
configuration des feux tricolo-
res qui irrite le plus l'associa-
tion de chauffeurs VIC qui se
fait le relais des automobilistes
excédés. «Des feux inutiles, il
y en a beaucoup a Lyon. On
s'est trés peu arrétés la-dessus
alors que le manque de fluidité
vient principalement de 1a. Au
fil des années, on a constaté
qu'ils avaient été réglés d'une
maniére a privilégier non pas
la fluidité mais 'hyper-sécuri-
té», observe Jolan Rabi, mem-
bre de I'Acil en charge de la re-
lation avec les élus.

«Notre objectif est de prépa-
rer une liste suffisamment ex-
haustive pour que le nouvel
exécutif ait une base de tra-
vail », poursuit le responsable,
qui convient avoir beaucoup
discuté avec les élus de la pré-
cédente mandature malgré

] o = n
La circulation sur la frange nord de la place Bellecour est constamment paralysée
depuis la mise en place de la Zone a trafic limité. Photo d'archives Richard Mouillaud

leurs désaccords.

S’il a «bon espoir» que I'Acil
soit entendue grice a l'alter-
nance a la Métropole, il se veut
néanmoins prudent, atten-
dant de connaitre le profil «de
rouleur » de la nouvelle équi-
pe. L'association attend sur-
tout de Pierre Oliver, le nou-
veau « M. Mobilités » qui
succeéde a I'écologiste Fabien
Bagnon a la délégation voirie a
la Métropole, qu'il donne

«une direction». « Ona hite de
discuter avec ses servicess.

® Les abords de la place
Bellecour, la priorité

Pour l'association, le «dos-
sier prioritaire» reste celui de
la place Bellecour. Cycles de
feux non adaptés, voies fer-
mées aux automobilistes... La
situation actuelle concentre
les critiques, avec des ralentis-
sements généralisés autour de

la place et une congestion
pouvant atteindre le pont de la
Guillotiére, pourtant situé a
500 métres. « Il faut que les au-
tomobilistes puissent a nou-
veau faire le tour de la place»,
estime Jolan Rabi, en référen-
ce a l'interdiction faite d’em-
prunter la voie longeant I'est
de la place, dans les deux sens,
entre Antonin-Poncet et larue
de la Barre. Dans ce secteur ou
I'engorgement de la circula-

Rue Grenette, montée du Chemin neuf:
Pierre Oliver étudie leur réouverture

Elu i la vice-présidence en
charge de la Voirie, des circu-
lations intelligentes et de la
fluidité du trafic dans le
nouvel exécutif métropoli-
tain, Pierre Oliver (LR) con-
firme son souhait d’optimiser
le réglage des feux, en lien
avec le PC Criter, qui organi-
se la circulation routiére dans
Pagglomération. Alors que la
candidate Véronique Sarselli
(LR) avait promis de recourir
a lintelligence artificielle
pour le cadencement des
feux tricolores, Pierre Oliver
confirme que cette mesure
«fait partie de la feuille de
route sur laquelle on va tra-
vailler»,

Le maire du 2¢arrondisse-
ment entend par ailleurs
rouvrir certains axes « pour
fluidifier le trafic». Sila rue

Pierre Oliver a été nommé
vice-président a la Voirie
dans le nouvel exécutif de Ia
Métropole. Photo Joél Philippon

Grenette fait partie de ceux
qui pourraient rouvrir aux
voitures, I'élu précise que les
modalités restent «a définir».

La montée du Chemin neuf
ou encore l'enlévement des
blocs de béton sur les quais
de Sadne, qui empéchent les
usagers du parking Saint-
Jean d’aller vers le nord, font
aussi partie des pistes. Le
nouveau vice-président
entend également se rappro-
cher des associations de
quartier, «I'idée est de nouer
un premier contact pour
trouver ensemble des solu-
tions », notamment sur les
avenues Rockefeller et des
Freéres-Lumiére. «Je vais faire
la tournée des maires pour
étudier les problémes de
trafic», indique celui qui dit
avoir rencontré son prédé-
cesseur, 'écologiste Fabien
Bagnon, <pour comprendre
le sens des décisions » prises
lors du précédent mandat.

tion a bondi depuis la mise en
place de la Zone a trafic limité
(ZTL) en Presqu’ile, 'Acil en-
tend également « modifier la
temporisation des feux, voire
les supprimer»,

® Un giratoire pour
remplacer un carrefour
a feux sur l'avenue Tony-
Garnier?

Parmi les autres points noirs
de circulation pointés du doigt
par I'Acil, le carrefour de 'ave-
nue Tony-Garnier au niveau
du McDonald’s, réaménagé
avec Parrivée prochaine du
tramway T10. La réduction du
nombre de voies, couplée a la
présence d’un feu pénalisant
sur cet axe a fort trafic, provo-
que une énorme congestion.
Pour traiter cette difficulté,
PAcil propose de réaliser une
étude pour remplacer le carre-
four & feux par un giratoire.

@ Le cours Albert-Thomas
a double-sens pour
désengorger Monplaisir?

Pourremédier a la saturation
des petites rues de Monplaisir
depuis 'interdiction de la cir-
culation de transit sur ave-
nue des Fréres-Lumiére, PAcil
milite pour la réouverture
compléte, de bout en bout, de
Pavenue en cours de réaména-
gement. « Si on veut l'apaiser,
il faut fluidifier un axe en pa-
ralléle», considére Jolan Rabi,
pour qui la solution serait le
passage a double sens du cours
Albert-Thomas entre la Manu-
facture des Tabacs et Grange-
Blanche.

@ Avenue Berthelot,
guai Romain-Rolland,
limitation 2 90 km/h
sous TEO et sur la M6

Parmi la quinzaine de lieux
jugés problématiques pour le
trafic automobile, 'associa-
tion propose le recalibrage des
feux sur le quai Romain-Rol-
land, la suppression des plots
en béton sur le pont Maréchal-
Juin, la refonte compléte du
carrefour de la place Gabriel-
Péri, la suppression du feu tri-
colore «aberrant» sur 'avenue
Berthelot devant le cimetiére
de la Guillotiere ainsi quelere-
tour de lalimitationa 90 km/h
sur certaines portionsde laM6
et du Périphérique Nord. Pour
ce dernier axe, I'Acil va méme
Jjusqu'a demander la fin du pé-
age. Pas gagné...
@ Nicolas Forquet
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Métropole de Lyon

Apreés les sols, des PFAS détectés
pour la premiere fois dans l'air

Pour [a premiére fois depuis
les révélations des pollutions
aux PFAS dans lagglomération
Ivonnaise en 2022, des pol-
luants éternels ont été détec-
tés et mesurés par lobservatoi-
re Atmo Auvergne-Rhone-
Alpes dans l'air ambiant. Des
données encore limitées mais
qui posent de nouvelles ques-
tions sur lexposition des habi-
tants aux rejets industriels.

I est un nouveau volet
de la pollution aux
PFAS qui s'ouvre.

Ces substances per- et poly-
fluoroalkylées, des produits
chimiques de synthése, déja
présentes dans les sols et Peau,
sont bien présentes dans'air de
l'agglomération lyonnaise, se-
lon une étude réalisée par 'ob-
servatoire de la qualité de laire
Atmo Auvergne-Rhone-Alpes.

Le phénomeéne, « beaucoup
moins étudié a I'échelle mon-
diale » depuis I'émergence au
grand public de la problémati-
que PFAS, a été observé par des
préléevements effectués entre
octobre 2023 et décem-
bre 2025.

Des capteurs ont été placés a
Pierre-Bénite, 4 proximité de la
zone industrielle ot sont basés
desproducteursde ces substan-
ces extrémement résistantes, et
dans le centre-ville de Lyon,
pour comparer les niveaux de
PFAS en concentration par mé-
tre cube d'air respiré.

Entout, ce sont 38 PFAS qui ont

Des

2

rapteurs ont été placés i Pierre-Bénite, a proximité de la

basés des producteurs de PFAS. Photo Maxime t

&té analysés avec les deux pha-
ses des molécules - puisque cel-
les-ci «ont potentiellement des
impacts sanitaires différents» -
particulaire ou gazeuse.

Une concentration
prés de 100 fois
supérieure
aPierre-Bénite

Que disent ces résultats? La
premiére notion est que les
PFAS ont été mesurés sur les
deux sites de mesures, ce qui

confirme de facto leur présence
au moins sur des zones de cap-
turesde I'air. Quand dans le cen-
tre de Lyon, la concentration est
de l'ordre de 25 picogrammes
(pg) /m* les relevés indiquent
une moyenne de 244 pg/m*sur
la méme période a Pierre-Béni-
te. Des concentrations « cohé-
rentes avec celles connues
ailleurs dansle monde», précise
T'observatoire.

Parmi les molécules mesu-
rées, deux des composés son-
dés ont été retrouvés en majori-

zone industrielle o sont

té (61 % a Lyon, 88 % 4 Pierre-
Bénite): asavoir, le PFHxA et le
6: 2FTS, qui sont les deux prin-
cipalement observés a la sortie
des cheminées des deux indus-
triels producteurs. L'observa-
toire révele que le PFOA et le
PFOS, dont I'utilisation est in-
terdite depuis respectivement
2009 et 2020 car clas
rigénes, ont été retrouvés dans
Tair dans de trés faibles propor-
tions, environ 2 %.

Selon ATMO, le vent, en fonc-
tion de sa direction peut avoir

de nettes conséquences sur les
niveaux de concentration des
rejets.

Une étude pas encore
représentative de
I'exposition des habitants

A Pierre-Bénite, par vent de
nord, «les concentrations ob-
servées sur le site de Pierre-Bé-
nite sont en forte augmenta-
tion », atteignant des pics
Jjusqual280 pg/m. La tempéra-
ture joue aussi un role: lors-
qu'elle augmente, elle est sus-
pectée de «modifier la partition
entre phase particulaire et ga-
zeuse » des molécules, faisant
ainsi accroitre les concentra-
tionsde certains PFAS dans lair.

ATMO reste toutefois prudent
sur 'interprétation des résul-
tats puisqu'il « n'existe pas en-
core de méthode de préléve-
ment de référence ». « Le
nombre de résultats actuelle-
ment disponibles reste égale-
ment limité (17 échantillons
pour Lyon centre et 26 pour
Pierre-Bénite), etinvite a la vigi-
lance », précise I'observatoire.
Une étude pas encore représen-
tative de 'exposition des habi-
tants aux PFAS dans l'air am-
biant, mais qui «apporte des
informations trés précieuses
jusqu'a présent inexistantes ».
Des travaux sont actuellement
menés pour permettre la vali-
dation d'un protocole de préle-
vement et effectuer de nouvel-
les mesures.
¢ Hugo Francés
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ViaMalin, ce projet venu d'Ecully pour réduire votre budget carburant

Station Total Energies de I'avenue Tony Garnier, Lyon

Face a l'instabilité des prix du carburant, Jacky Montiel, ingénieur en logiciel, lance ViaMalin. Cette plateforme
gratuite permet aux automobilistes de repérer facilement les stations-service les moins chéres sur leur trajet.

Conséquence directe du conflit opposant I'lran aux Etats-Unis, le prix du pétrole a fortement augmenté ces dernieres
semaines, entrainant une période d'instabilité. Ainsi, les automobilistes francais voient leur budget dédié au
carburant flamber. C'est dans ce contexte que Jacky Montiel, ingénieur logiciel de 68 ans, décide de créer ViaMalin,
disponible depuis ce mardi 7 avril. "J'étais en train de regarder Télématin quand ils ont parlé de ce sujet. J'ai compris
qu'il y avait un vrai probléme", confie le créateur. Cette plateforme gratuite permet de repérer les stations essence
les moins cheres sur un parcours spécifique.

Trois couleurs, trois caractéristiques

Concretement, le mode d'emploi est assez simple, et se présente comme des applications de choix et d'optimisation
de l'itinéraire, a I'image de Google Maps et Waze. L'utilisateur entre son véhicule, son point de départ, et celui de
son arrivée. Automatiquement, ViaMalin va détecter les stations-services présentes dans un rayon défini par
I'usager. Différents pictogrammes apparaitront pour qualifier les stations-services qui proposent du carburant
compatible avec le véhicule sélectionné.

Le noir quand il n'y en a plus, le rouge défini les stations les plus cheres, tandis que le vert symbolise celles qui sont
les plus accessibles financierement. En filtrant ces données, I'utilisateur obtient les trois structures les moins
onéreuses sur son trajet.

L'application calcule également I'écart entre les prix maximum et minimum. Par exemple, sur un trajet Paris-
Marseille, le gain moyen est estimé a 20 %. Un sacré coup de pouce pour ceux qui ne peuvent se passer de la
voiture. L'utilisateur peut ensuite enregistrer son itinéraire et le transférer vers des GPS comme Google Maps ou
Waze. Les stations les moins chéres apparaitront ainsi sous la forme d'étapes.
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Screenshot de la plateforme ViaMalin
Rechercher les enseignes les moins chéres sur un territoire donné

Cette "progressive web application" (PWA) a également été créée dans le but d'un usage quotidien, hors période de
crise. "En ce moment, c'est le flou complet, mais I'application peut servir en cas d'urgence dans la vie de tous les
jours", dévoile son créateur. En effet, le logiciel peut détecter la position de |'usager et dévoiler les stations-services
les plus proches. "C'est idéal quand on se retrouve sur une autoroute en manque d'essence", argumente son
créateur. Les utilisateurs peuvent aussi signaler des problemes de carburant ou des erreurs de prix directement sur
ViaMalin. A noter que les prix sont directement calqués sur les données de I'Etat, publiques et gratuites.

Sur l'interface du site, il est possible de rechercher les stations, et les enseignes les moins cheres sur une région ou
un département donné via I'onglet palmareés. Pour rappel, “les tarifs sont actualisés toutes les dix minutes" explique
Jacky Montiel.

Quel avenir pour ViaMalin ?

Aprés le lancement du site ce mardi 7 avril, Jacky Montiel reste ambitieux... Mais patient. Le sexagénaire veut
attendre d'obtenir des financements via les sponsors ou les dons des utilisateurs, mais les idées ne lui manque

pas. "J'aimerais ajouter les bornes électriques quand cela sera possible, puis étendre le dispositif, en Italie, Allemagne
et Espagne, puisque leurs données des prix de carburants sont aussi publiques."

Apreés I'Europe, le créateur de ViaMalin n'exclut pas de s'attaquer ensuite a I'Australie et aux Etats-Unis... Avant de
passer la main."J'ai amorcé la chose, mon idée, c'est de passer le flambeau", confie celui qui souhaite également
recruter "un ou deux employés" a court-terme. Autre souhait, celui de proposer "un centre-info" sur les dispositifs
d'aide pour le carburant par l'intermédiaire d'un moteur d'lA.

Quelles économies sur des trajets dans la Métropole de Lyon ?
Quincieux - Grigny-sur-Rhone

Distance : 42.9 km

Durée : 52 min

Prix moyen haut : 6.62 €

Prix moyen bas : 5.85 €

Gain moyen : 0.77 € soit 11.6%
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La Tour de Salvagny-Lyon
Distance : 18.2 km
Durée : 22 min

Prix moyen haut : 2.73 €

Prix moyen bas : 2.50 €

Gain moyen : 0.23 € soit 8.4%
Meyzieu-Lyon

Distance : 20.9 km
Durée : 28 min

Prix moyen haut : 3.11 €

Prix moyen bas : 2.85 €

Gain moyen : 0.26 € soit 8.4%
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Dott serre la vis contre la conduite en
duo sur ses nouvelles trottinettes

Dott renouvelle sa flotte de
trottinettes en libre-service
a Lyon et dans laggloméra-
tion. Linvestissement,
chiffré a 3 millions d'euros,
doit permettre daméliorer
l'expérience utilisateur et
de renforcer la sécurité
notamment en empéchant
la conduite a deux.

einture flamboyante,
P clignotants et nouveau

support téléphone, la
flotte de trottinettes en libre-
service de l'opérateur Dott
fait peau neuve a Lyon. L'opé-
rateur déploie progressive-
ment tout au long du mois
d’avril 3500 nouveaux véhi-
cules a Lyon. L'entreprise
francaise a fusionné avec Tier
en octobre 2024 et est depuis,
la seule a opérer entre Rhone
et Sadne.

Le premier
renouvellement complet
depuis 2020

SilaVillede Lyon a pensé un
temps a lancer un nouvel ap-
pel d’offres, elle a confirmé
au Progrés avoir finalement
décidé de laisser le monopole
Dott jusqu'en 2027, date d’'ex-
piration de I'autorisation
d’occupation de l'espace pu-
blic dont elle dispose. Aprés
un plan de reconditionne-
ment réalisé en mars 2023
pour prolonger la durée de
vie de ses véhicules, Dott dé-
bourse cette fois 3 millions
d’euros pour un lifting signi-
ficatif de son matériel. «L'an-
cienne flotte datait de 2020,
elle avait déja été bien amor-
tie, il était temps de faire cet
investissement pour répon-
dre a un usage tres fort a
Lyon », indique au Matthieu
Faure, responsable commu-
nication.

Si Dott promet une «capaci-
té de batterie multipliée par
deux» ainsi qu'une «stabilité

Les nouvelles trottinettes électriques Dott sont équipées de
clignotants et d’une batterie améliorée. Photo Nathan Chaize

accrue», la nouveauté majeu-
re est la mise en place d’'un
systéme de détection de la
conduite a deux. Testé dans
un premier temps sur 1100
trottinettes équipées de cap-
teurs, le dispositif empéche
le véhicule de démarrer s'il
détecte un poids anormale-
ment élevé au niveau de lar-
riere du véhicule. L'utilisa-
teur recoit une notification
P'invitant a faire descendre le
passager de 'engin. «L'idée
est de tester si les capteurs
sont suffisamment résistants
et ne donnent pas trop de
faux positifs par exemple
avec quelqu’un qui aurait po-
sé un sac sur la trottinette.
Nous étendrons le dispositif
dans un second temps», pré-
cise Matthieu Faure. A noter
que Tier (devenu Dott) pro-

mettait déja au printemps
2024 la mise en place d'un tel
systeme.

Un nouveau support
téléphone renforcé

Au rayon des nouveautés,
un halo lumineux a égale-
ment été installé sur le haut
du guidon. Lorsqu’il est vert,
la trottinette est disponible,
permettant a P'utilisateur de
savoir vers quel véhicule se
diriger sans avoir encore ou-
vert I'application. Un nou-
veau support téléphone ren-
forcé permettant la charge a
également été mis en place,
ainsi que des clignotants.

Les suspensions a 'avant
déja présentes sur certains
engins sont généralisées. En
2023, ala demande de la Ville,
Dott avait limité la vitesse de

La sécurité devient un enjeu majeur

Deux hommes de 19 et 22 ans ont été tués en trottinette par
un automobiliste en février 2025. Photo Joél Philippon

Si Dott poursuit ses efforts
en matiére de sécurité, c'est
qu’elle devient 'enjeu prin-
cipal desappels d’offres
lancés par les collectivités.
Et ce pour de bonnes rai-
sons. A Lyon, plusieurs
utilisateurs de trottinettes
électriques ont perdu la vie
ces derniéres années.

En 2022, deux adoles-
cents, Iris et Warren ont été
mortellement percutés par
un ambulancier sur une
voie partagée du quai Til-
sitt. En février 2025, c'est
sur l'avenue Félix-Faure que
deux jeunes de 19 et 22 ans,
circulant eux aussi a deux

ses véhicules a 20 km/h, soit
5km/h de moins que la limite
légale. La vérification d'iden-
tité avait par ailleurs été ren-
due nécessaire, interdisant la
conduite aux mineurs.

Déja deux fois plus de
trajets par véhicule par
jour

Les 500 premiéres nouvel-
les trottinettes ont été dé-
ployées lors du week-end de

sur une trottinette ont été
tués par un automobiliste
expliquant avoir fait un
malaise.

Le bilan de sécurité routie-
re de 2024 (le plus récent
consolidé) fait ainsi apparai-
tre, depuis plusieurs an-
nées, un nombre d’acci-
dents corporels proche
pour les trottinettes (169) et
pour les vélos (196), le se-
cond étant pourtant davan-
tage utilisé. Le nombre
d’utilisateurs de trottinettes
électriques blessés et tués
s'est néanmoins stabilisé
entre 2023 et 2024, apres
plusieurs années de hausse.

Paques. « Aprés les premiers
jours de lancement, nous ob-
servons deux fois plus de tra-
jets par véhicule par jour en
comparaison avec les ancien-
nes trottinettes», reléve la di-
rectrice des affaires publi-
ques de Dott en France,
Maggy Gerbeaux. Au 9 avril,
il en restait encore 2741 a dé-
ployer dans les rues de Lyon
et de son agglomération.

o Nathan Chaize
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Métropole de Lyon

Les députés actent la suppression de
la Zone a faibles émissions lyonnaise

Il a fallu deux ans de navet-
te parlementaire avant de le
voir aboutir: le projet de loi
de simplification de la vie
économique a été voté par
I'Assemblée ce mardi, enter-
rant au passage les ZFE.

e député LR de Haute-

Loire et ancien prési-

dent de Région Laurent
Waugquiez a salué «une victoi-
re importante pour la France
qui travaille ».

La députée RN du Rhéne
Tiffany Joncour s’est félicitée
de la suppression d'une mesu-
re «injuste, qui pénalisait les
classes populaires et les habi-
tants des territoires périur-
bains et ruraux, contraints
d’utiliser leur véhicule au
quotidien».

Une ZFE mise en place
depuis 2023 au ceeur de
Pagglomération de Lyon

Ce mardi soir, 'Assemblée a
acté la suppression des Zones
a faibles émissions dans le ca-
dre de la loi de simplification
de la vie économique.

Le périmétre de la ZFE de Lyon concernait uniquement le
ceeur de P'agglomération. Photo illustration Nicolas Liponne

Evoquant un «enjeu de san-
té publique », le gouverne-
ment avait introduit un amen-
dement « de compromis »
pour tenter de maintenir les
ZFE.

L'idée était de donner la possi-
bilité aux collectivités locales
d'adapter fortement les ZFE
en jouant sur leur périmétre,
les critéres d’interdiction de
véhicules, des dérogations...

Mais cet amendement a été
largement rejeté (192 contre,
149 pour).

Pour rappel, c’est la loi
d’orientation des mobilités de
2019, renforcée par la loi cli-
mat et résilience en 2021, qui
avait rendu obligatoire lacréa-
tion de ZFE, notamment a
Lyon, pour cause de dépasse-
ment régulier des normes de
pollution. Le calendrier d'in-
terdiction des véhicules les
plus polluants était progres-
sif : 1¢ janvier 2023 pour les
Crit’Air 5 et non classés, 2024
pour les Crit’Air 4 et 2025
pour les Crit’Air 3.

«Un dispositif
qui pénalise »
les plus précaires

L’ancien président écologis-
te de la Métropole de Lyon,
Bruno Bernard, voulait aller
plusloin en bannissant les Cri-
t'Air 2, les di les plus ré-
cents, d . 1l avait ensui-
te reporté a 2028, réclamant
desmesures de la part de I'Etat
pour accompagner la popula-

tion.

Pour la présidente LR de la
Métropole Véronique Sarselli,
c'est «une décision équilibrée
face a un dispositif devenu
dogmatique et inapplicable »,
indique un communiqué de la
collectivité. « L'écologie ne
peut pas étre une écologie
d’exclusion. Elle doit accom-
pagner les Grands Lyonnais
dans leurs transitions et non
les pénaliser.»

Pour la conseillére d’opposi-
tion 4 la Métropole et députée
écologiste Marie-Charlotte
Garin, qui était absente de
I'Hémicycle (pour raisons fa-
miliales) ce mardi, derriére ce
texte, « c’est une écologie
qu'on détricote et une démo-
cratie qu'on contourne »

Les ZFE ne sont pas encore
définitivement enterrées. Vu
comme un cavalier législatif,
cet article de la loi simplifica-
tion pourrait étre censuré par
le Conseil constitutionnel.
Dans ce cas-1a, il faudrait un
nouveau projet de loi dédié
aux ZFE...
eA.-L.W
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La Région confirme la poursuite du projet de tramway entre Crémieu

et Lyon via Meyzieu

Tramway régional entre Crémieu et Lyon via Meyzieu. Crédit : Région Auvergne-Rhéne-Alpes

280 contributions ont été recueillies lors de la concertation publique qui s’est déroulée entre le 12
novembre et le 14 janvier.

Maillon Est du futur Service express régional métropolitain lyonnais (SERM), le tramway entre Crémieu
(Isere) et Lyon, en passant par Meyzieu (Rhéne) se confirme un peu plus. La Région Auvergne-Rhone-Alpes
a en effet adopté la poursuite du projet lors de sa commission permanente du 2 avril dernier.

Pour rappel, le projet prévoit une rame toutes les 15 minutes en heure de pointe, avec un trajet de moins
d'une heure entre Crémieu et Lyon, contre au moins 1h30 aujourd'hui en voiture. Six nouvelles stations
avec services multimodaux desserviraient le bassin, accompagnées d'un itinéraire cyclable reliant les tracés
existants a I'est de Crémieu et a I'ouest de Meyzieu.

280 contributions recueillies lors de la concertation publique

La concertation publique lancée le 12 novembre derniera également permis de recueillir 280
contributions, tandis que 1 150 personnes ont participé aux différentes rencontres organisées par la
Région Auvergne-Rhdéne-Alpes. La collectivité poursuit désormais les études nécessaires a la conception du
projet ainsi que I'ensemble des procédures réglementaires jusqu’a I’enquéte publique.

"La concertation préalable a confirmé I'intérét fort et partagé pour le projet Crémieu-Lyon par Meyzieu. En
décidant de le poursuivre, nous affirmons notre volonté d’apporter une réponse concréte aux besoins
croissants de mobilité dans le Nord-Isere et I’Est de 'agglomération lyonnaise", assure Frédéric Aguilera,
vice-président délégué aux transports.


https://www.lyoncapitale.fr/mobilites/la-region-lance-la-concertation-sur-le-tramway-cremieu-lyon-via-meyzieu
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Pourquoi vous devez tenir votre chien en laisse en forét a partir
de ce mercredi

L'objectif est d'éviter que vos chiens n’attaquent des oiseaux ou d’autres especes animales, pendant une
période cruciale pour la reproduction de la faune sauvage.

Les contrevenants s'exposent a une amende forfaitaire de135 euros. Photo d'illustration Sipa/Jean-Marc David

Vous ne le savez peut-&tre pas, mais c'est une obligation qui revient chaque année. A partir du 15 avril - ce
mercredi - et jusqu'au 30 juin, si vous avez un chien et que vous allez le promener en forét, vous étes
obligés de le tenir en laisse en dehors des allées forestieres.

L'objectif de cette mesure ? Préserver la faune sauvage, explique le gouvernement sur son site service-
public. Car cette période correspond au début de la mise-bas des mammiféeres et a la nidification des
oiseaux. Or, « du fait de leur flair extrémement développé, les chiens peuvent facilement repérer les
nouveau-nés en forét, et les oiseaux qui nichent au sol. Leur présence peut déranger et stresser des
animaux forestiers particulierement sensibles pendant cette période, et mettre en péril leur
reproduction ».

135 euros d'amende

En fait, la mesure n'est pas nouvelle, elle remonte a un arrété du 16 mars 1955, qui précise qu'il est
« interdit de laisser divaguer les chiens dans les terres cultivées ou non, les prés, les vignes, les vergers, les
bois, ainsi que dans les marais et sur le bord des cours d'eau, étangs et lacs ». Les contrevenants s'exposent
a une amende forfaitaire de 135 euros.

Sans surprise, cette mesure suscite de vives réactions. Thibaut, par exemple, est propriétaire d'un husky.
Aupreés de France 3, il déplore : « Mon chien aussi est un animal. Il a besoin de se dépenser, mais s'il est en
laisse ou en longe, il ne courra pas. » A noter que, toute I'année, avant le 15 avril et apreés le 30 juin, vos
chiens ne doivent de toute facon jamais se trouver a plus de 100 métres de vous.


https://cdn-s-www.leprogres.fr/images/63ca83e5-79d7-4a8a-9681-68fb8a396cea/NW_raw/les-contrevenants-s-exposent-a-une-amende-forfaitaire-de135-euros-photo-d-illustration-sipa-jean-marc-david-1776179283.jpg
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/actualites/A17343
https://www.service-public.gouv.fr/particuliers/actualites/A17343
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGITEXT000006074488/
https://france3-regions.franceinfo.fr/provence-alpes-cote-d-azur/alpes-maritimes/nice/obligation-de-tenir-les-chiens-en-laisse-en-foret-a-partir-du-15-avril-les-proprietaires-sont-partages-sur-la-question-3334337.html
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Le martin-pécheur a une habitude surprenante :

il creuse son nid dans le sol, en forme de tunnel.

Les chardonnerets souffrent du trafic d'oiseaux en cage.

Ils sont trés prisés pour leurs chants.

Rhone

o il

Les grands cormorans affectionnent particuliérement

le quartier de la Confluence (Lyon 2¢). Photos fournies par D Tissier

Cinq choses a savoir
sur les oiseaux de Lyon

Elles sont environ 200 espéces a vivre a l'année ou le temps
d'une saison a Lyon. Des plus fréquentes aux plus rares, en
passant par celles dont le comportement étonne, petit tour
d'horizon de ces merveilles de la nature que l'on peut obser-
ver tant qu'il en est encore temps... Si f'on veut bien regarder
autrement la ville et séquiper de bonnes jumelles.

l | Les plus présents

Qui avez-vous le plus de chan-
ce de voir dans le ciel lyonnais?
Sans doute les merles noirs, de
par leur population, selon Do-
minique Tissier, notre guide.
Délégué territorial Rhone de la
Ligue de protection des oiseaux
Aura, il a accepté de nous parta-
ger un peu de son savoir, acquis
par des dizaines années d’ob-
servation. Les pigeons ramiers
et les mésanges charbonniéres
sont aussi en bonne position
dans Lyon intra-muros. Chez
les migrateurs, les ravissants
pingons des arbres arrivent en
masse en hiver. Une partie de la
population reste méme toute

Fannée.

2 Les plusrares

ou surprenants

Sur les 200 espéces vues a
Lyon, certaines ne sont repré-
sentées que par quelques cou-
ples. Parmi elles, une que I'on
imaginerait plutét a flanc de fa-
laise oude pitonrocheuxquede
la tour Silex d la Part-Dieu. Qua-

tre couples de faucons pélerins,
rapaces parmi les plus rapides
du monde, ont élu domicile
dans Lyon. Vous les trouverez
dansdesnichoirsinstallés parla
Ligue de la protection des oi-
seaux (LPO) i la Part-Dieu donc,
Fourviére, en haut d'une église
a Vaise et 4 la limite avec Vénis-
sieux, non loin du périphéri-
que. Il est méme possible d'ob-
server les résidents de la tour
Silex. Une caméra, et une re-
transmission sur Youtube per-
mettent de suivre la vie du cou-
ple. Des poussins devraient étre
visibles en ce moment méme.

La trés élégante aigrette gar-
zette, parée de plumes blan-
ches, est aussi trés rare, une di-
zaine de couples nicheurs tout
au plus. La palme revient au mi-
lan noir, deux a trois couples
seulement.

3 | Les déroutants

Le chatoyant martin-pécheur
a une habitude surprenante. Ni
arbre, ni perchoir, cet oiseau
fait son nid en creusant une loge

(tunnel se terminant par une
chambre d'incubation) dans les
berges sableuses ou argileuses,
pouvant aller jusqu'a 80 cm de
profondeur. Le tichodrome
échelette, habitué a escalader
les falaises en milieu sauvage,
s'attaque aux fagades des bati-
ments anciens. Il peut étre
apercu faisant de la varappe ga-
re Saint-Paul et 3 Fourviére.

Quant au grimpereau des jar-
dins, il passe son temps & grim-
per aux arbres, de leur pied au
sommetde leur tronc pour y dé-
nicher des insectes. A peine ar-
rivé en haut, il vole jusqu’au
pied du suivant et recommen-
ce.

Le héron garde-beeuf est lui
en mode boulot-dodo. Chaque
soir une vaste population (1974
oiseaux recensés en septem-
bre 2025 sur I'ilot des Tamaris
au parc de la Téte d'or) rejoint
«un important dortoir consti-

« «Dés gu'une zone
peu tranquille est
ameénagée, lavie
s'installe vite »
Dominique Tissier, délégué
territorial Rhone de la Ligue
de protection des oiseaux Aura

tué depuis 2018», raconte Do-
minique Tissier. Ils repartent
chaque matin vers les territoi-
res ol ils pourront trouver...
des vaches.

£ | Comment vont-ils ?
4

Coté rapaces, aprés une quasi-
extermination dans les années
50 & 70, enrayée par «la loi de
protection de la nature de 1976,
les effectifs remontent petit a
petit. Les petits passereauxsont
eux en forte baisse comme les
chardonnerets élégants, les
verdiers d’Europe, les pincons »
observe Dominique Tissier. La
faute aux insecticides et pestici-
des qui les privent ou empoi-
sonnent leur nourriture. Les
chardonnerets sont en plus vie-
times d'un fort trafic d’oiseaux
en cage. Les 150 000 € d’amen-
de et 3 ans d'emprisonnement
ne semblent pas freiner les bra-

Repéres » Mieux
connaitre les oiseaux

@ Alire

Afin de parfaire votre con-
naissance de la faune locale,
deux ouvrages sont a ajouter
avotre bibliothéque: Les
Oiseaux du Rhone et de la
Métropole de Lyon de Loic Le
Comte et Dominique Tissier,
et L'atlas des oiseawx ni-
cheurs de Lyon 2014-2023.
Un ouvrage rédigé par la
Ligue de protection des
oiseaux, sur commande de la
Ville de Lyon.

® A découvrir

Rien ne valant 'observa-
tion, la Ligue de protection
des oiseaux propose tous les
deuxiémes dimanches de
chaque mois un point d’ac-
cueil dés 9 heures du matin,
al'entrée principale du parc
de la Téte d’or, avec docu-
mentation et initiation en
bordure de lac pour se met-
tre en selle.

conniers, ni les détenteurs en
infraction.

De maniére générale, sur le
territoire francais, la baisse du
nombre d'oiseaux est estimée a
-20a-25%enl'espacede 20 ans.
De maniére trés concréte, com-
me indiqué dans I'Atlas de la
LPO sur les oiseaux nicheurs de
Lyon, «'effectif nicheur d’hi-
rondelles de fenétre est passé
de 200 aseulement une vingtai-
ne de couples dans Lyon intra-
muros entre 2015 et 2025...»,
s'attriste Dominique Tissier.

Que faut-il pour faire
leur bonheur?

Lueur d’espoir, observée par
Dominique Tissier:« Dés
qu'une zone un peu tranquille
est aménagée, la vie s’installe
vite.» En ville, les parcs et jar-
dins sont essentiels pour four-
nir nourriture et logis. A Lyon,
les bords de fleuve et riviére
sont également trés prisés, sur-
tout depuis qut'ils sont réensau-
vagés de-ci de-la. Les facades et
toits aussi, pour peu qu'ils lais-
sent quelques fissures o ni-
cher tranquille. Petite anecdo-
te, méme les pots de fleurs
peuvent lesséduire. Une année,
un couple de faucons crécerelle
a niché sur un balcon, avenue
Berthelot.

@ Emilie Charrel




Revue de presse UCIL page 16

LYON CAPITALES 10/04/26 par Romain Balme

L’CEuvre Tissage urbain est installée place Bellecour (2e arrondissement)

Tissage urbain sur la place Bellecour : "pas beau" pour les Lyonnais, "utile"
selon les touristes

Installée depuis prés d’un an sur place Bellecour, I’ceuvre Tissage Urbain continue de diviser. Entre utilité
saluée et esthétique décriée, cette installation peine encore a faire I'unanimité aupres des Lyonnais.

Elle s'appréte a féter sa premiére année d'installation sur la place Bellecour, dans le 2e arrondissement de
Lyon. L'ceuvre Tissage Urbain, réalisée par |'artiste Romain Froquet et inaugurée courant juillet 2025, était
censée représenter le désir des Lyonnais d'avoir une place végétalisée, volonté plébiscitée dans le cadre du
budget participatif. Pourtant, les contraintes techniques en souterrain, avec la présence d'un métro et d'un
parking, ainsi que les exigences liées a l'importance patrimoniale du site, ont eu raison de la promesse
initiale de la mairie centrale.

A la place, ces gigantesques ombriéres ont été aménagées pour la période 2025-2029. Un projet qui a
suscité un certain rejet des élus, comme I'ancienne adjointe a la Culture du maire Grégory Doucet, Nathalie
Perrin-Gilbert, ou le maire LR du 2e arrondissement, Pierre Oliver. C'est notamment le montant alloué a
cette ceuvre (1,5 millions d'euros), qui avait été au cceur de toutes les critiques. Méme I'écrivain Lorant
Deutsch y était allé de sa petite boutade : "Je suis sur la place Bellecour, ol les Lyonnais ont décidé d'y faire
sécher leurs draps" ironisait-il.

Mais, prés d'un an apres son installation, les Lyonnais ont-ils adopté I'ceuvre Tissage Urbain ? Pour le
savoir, Lyon Capitale est parti a votre rencontre.

Entre touristes et Lyonnais, I'opinion est divisée

Place Bellecour, il est 11 h 30. Philippe est assis sur |'ceuvre Tissage Urbain, il mange un sandwich. "Je la
trouve plutét utile, elle habille la place, et moi ¢a me permet de manger assis", ironise le quinquagénaire
dont c'est la premiére fois a Lyon. "Utile", le mot revient comme un refrain lorsqu'il s'agit de parler du
confort que I'ceuvre permet. Véronique et Suzon, une mere et sa fille, sont sous le charme


https://www.lyoncapitale.fr/actualite/vegetalisation-de-bellecour-sans-arbre-perrin-gilbert-veut-un-examen-public-du-projet-retenu
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/vegetalisation-de-bellecour-sans-arbre-perrin-gilbert-veut-un-examen-public-du-projet-retenu
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/scandaleux-a-lyon-pierre-oliver-demande-le-retrait-du-projet-artistique-place-bellecour
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/l-ecrivain-lorant-deutsch-charrie-l-ombriere-de-la-place-bellecour-sur-les-reseaux-sociaux
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/l-ecrivain-lorant-deutsch-charrie-l-ombriere-de-la-place-bellecour-sur-les-reseaux-sociaux
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: "Esthétiquement c’est beau, c’est idéal pour se poser, nous étions venues il y a trois ans, ¢a rajoute un
truc, c'est indéniable."

La beauté esthétique, ce n'est pourtant pas une qualité que Lyonnais, comme touristes, soulévent. "Cette
horreur ? On aurait pu faire beaucoup mieux, je trouve que ¢a encombre la place"” fulmine Michel, venu
prendre des photos, non pas du Tissage Urbain, mais bien de la statue de Louis XIV. Un constat partagé par
Edith : "Ce n’est pas beau, et ¢a ne protege pas du soleil" critique-t-elle.

Anais et Carmen, étudiantes a Lyon, vont encore plus loin. "En fait, on ne comprend pas I'intérét, ce n’est
pas trés beau, et ¢ca ne cache pas du soleil. Et puis pour le prix que ¢a a colté, je ne trouve pas forcément ¢a
trés rentable." Les deux jeunes femmes relevent tout de méme qu'il était nécessaire de remplir la place
Bellecour : "elle faisait un peu seche, il faudrait un peu de verdure" proposent-elles. Si la majorité des
touristes trouvent I'ceuvre intéressante, certains sont plus mesurés comme Marie, "cété esthétique, ¢ca
reste discutable, mais pour s’asseoir, c’est idéal", clame-t-elle.

Le confort de I'ceuvre fait mouche

Justement, s'il y a bien quelque chose qui semble faire I'unanimité auprés des locaux, comme des
personnes de passage, c'est son aspect confortable. "C'est un endroit qui reste cosy, plutét pas mal pour se
reposer”, relativisent Anais et Carmen, "c'est bien I'un des seuls avantages", compléte Michel. Si I'on
résume, c'est bien 'aspect physique de I'ceuvre et le manque d'ombre produit qui semble le plus déranger.
Un paradoxe, alors que I'objectif annoncé (et affiché) par Grégory Doucet était justement d'en créer le plus
possible face aux fortes chaleurs. En tout cas, I'élu devra miser sur le confort de l'infrastructure pour
contrer l'opposition au Conseil municipal. Pour rappel, pendant sa campagne, Jean-Michel Aulas, souhaitait
la déplacer.

Quid des dégradations commises sur I'ceuvre ?

Le 28 mars dernier, deux cables de la structure ont été sectionnés, sans que les auteurs ne soient
identifiés. L'année derniére, quelques jours seulement aprés son inauguration, |'ceuvre Tissage
Urbain avait été déboulonnée sur certains de ses pieds, entrainant la mise en place d'un périmétre de
sécurité.

Un an apres son installation, combien de dégradations, quel prix pour la Ville de Lyon ? Contactée, la
collectivité "dénombre deux actes de malveillance minimes sur des problématiques légéres, non-
structurelles et sans mise en danger du public.” En outre, la réparation de I'ceuvre a été nécessaire "suite a
un épisode de grand vent." Concernant la prise en charge financiere, la Ville tient a rassurer : "Les
opérations de maintenance sont intégrées au contrat de maintenance passé par la Ville de Lyon avec
I'installateur dans le cadre du marché global. Il n’y a donc aucune prise en charge financiere de la
collectivité."


https://www.lyoncapitale.fr/actualite/municipales-a-lyon-jean-michel-aulas-devoile-son-projet-de-vegetalisation-pour-la-place-bellecour
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/municipales-a-lyon-jean-michel-aulas-devoile-son-projet-de-vegetalisation-pour-la-place-bellecour
https://www.lyoncapitale.fr/actualite/lyon-loeuvre-tissage-urbain-de-la-place-bellecour-degradee
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Métropole de Lyon

Alatéte dela Métropole,
Véronique Sarselli prend aussi
la présidence de Sytral mobilités

Comme c'était déja le cas
sous la présidence de léco-
logiste Bruno Bernard,
Véronique Sarselli, prési-
dente (LR) nouvellement
¢lue de la Métropole de
Lyon a décidé d'étre aussi a
la téte de l'autorité organi-
satrice des mobilités sur le
territoire.

lle avait effectué son pre-
mier déplacement eén
tant que présidente de la
Métropole de Lyon sur la thé-
matique des transports, en visi-
tant le PC sécurité des TCL, au
Carré de Soie, a Villeurbanne.
Ce mercredi 15 avril, dans un
entretien a nos confréres de
Lyon décideurs, Véronique Sar-
selli annonce qu'elle sera aussi
présidente du Sytral, l'autorité
organisatrice des mobilités sur
l'agglomération lyonnaise. Elle
justifie cette décision par les
«grands projets» qu'elle porte
pour les mobilités des Grands
Lyonnais,

Méga tunnel et métro E

Elle a d'ores et déja annoncé
I'abandon du TEOL (Tramway
express de I'Ouest lyonnais) et
veut relancer le projet de mé-
tro E. Avec “Grand ceeur lyon-
nais” pendant la campagne des
Métropolitaines, elle a aussi dé-
fendu aus cotés de celui qui est
devenu son vice-président,
Jean-Michel Aulas, un méga
tunnel, appelé “Nouvelle Tra-
versée de Fourviere”,

Dans un entretien au Progreés,
il y aun mois, Véronique Sarsel-
lidisait vouloir organiser desas-
sises de la mobilité en septem-

Véronique Sarselli
endéplacement au PC
sécurité duréseau TCL,

le 27 mars 2026.
Photoarchives Nicolas Liponne

« Des assises

de la mobilité
en septembre
pour planifier
I'aménagement
de notre
territoire »

Véronique Sarselli

bre. «Elles vont nous permettre
de planifier 'aménagement de
notre territoire métropolitain,
sur du long terme », soulignait-
elle.

page 18
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Lyon

Dans le quartier de Confluence, les
ragondins jouent au chat et a la souris

Beaucoup ont cru a une
nouvelle opération de chasse
a larc. Mais apreés sétre fait
discrets en février et mars,
les ra\Fondins de la Darse,
dans le quartier de Conflu-
ence, sont sortis de leur
hivernage pour venir brou-
ter sur la pelouse du jardin

aquatique Ouagadougou.

u tout début de I'hi-
ver, on en voyait par
dizaines s'ébrouer sur

la pelouse du jardin aquati-
que Ouagadougou, sur la
Darse, a Confluence, Mais au
mois de mars, les ragondins
semblaient avoir disparu! On
a pourtant guetté leur pré-
sence, dans 'eau et en dehors
mais rien... Daucuns diront
« bon débarras », d’autres
«c'est inquiétant pour l'espé-
ce». Alors qu'en est-il ?

«Une fois installés
et méme s'ils sont
chassés, ils
reviennent toujours »

Menacés d’une nouvelle
campagne de chasse a l'arc,
les ragondins se seraient-ils
enfuis ? Mais non, pas du
tout. Fin de semaine dernié-
re, alors que les températu-
res avoisinaient les 25 degrés
et que le soleil était au maxi-
mum, ils étaient la, tran-
quilles, a2 moitié dans l'eau, a
moitié sur la pelouse, a se fai-
re photographier.

Pour l'association Des espé-
ces parmi’Lyon, leur dispari-
tion était de toute facon « peu
probable. L’eau n’a pas été
glaciale et une fois installés
et méme s'ils sont chassés, ils
reviennent toujours 1a on ils
peuvent creuser des terriers
et se nourrir. Et les pelouses
urbaines sont parfaites pour
eux, car ils peuvent brouter ».
Mammifére strictement her-
bivore, le gourmand ragon-
din consomme entre 25 a
40 % de son poids en ali-
ments frais par jour. Si ce
n’est pas de la pelouse, ce
sont des algues aquatiques,
des roseaux, ou tout ce qu'il
trouvera. Il ne fait pas de
quartier.

Pour cette raison, et dans le
cadre de sa mission de res-
tauration des berges du Rho-
ne et de la Sadne, 'associa-
tiontente, touten
ménageant les autres espeé-

as farouches, les ragondins
Photo Christelle ]

ces, de ne pas favoriser I’ha-
bitat naturel duragon-
din. D’autant qu’en ville, il est
un peu moins chassé qu’a la
campagne «et qu'il se repro-
duit donc plutét bien», nous
précise-t-on.

Une «chasse a l'arc»en
2022 provoquait un tollé

Si le ragondin fait partie de
I'écosystéme lyonnais ? Assu-
rément. En 2022, déja, les
services de I'Etat avaient
alerté la Ville de la proliféra-
tion de ces rongeurs a téte de
castor et queue-de-rat, lui
demandant entre les lignes,
d’agir au plus vite. La Ville
avait alors mandaté des ar-
chers, nommés «louvetiers »
et agréés par la préfecture.
En une matinée, 17 rongeurs
avaient été abattus par des
arcs et des fléches,

Cette « chasse » usitée en
Espagne et en France mais
interdite en Allemagne, avait
été estimée trop violente et
douloureuse pour les asso-
ciations de défense des ani-
maux qui n’avaient pas man-
qué de le faire savoir. Et pour
les écologistes aussi qui
avaient inscrit dans les 60
mesures de leur plan d’ac-
tions pour la condition ani-
male, de «controler le nom-

prennent la pose sur la pelouse du bassin aquatique Ou

bre d’espéces de ragondins
en privilégiant et en étudiant
la possibilité de méthodes
non létales».

Pas de nouvelles
de la stérilisation

Depuis, aucune «chasse »
n'a été réalisée, mais en fin
d’année derniére, la préfec-
ture a relancé la Ville lui en-
joignant de « détruire » les
spécimens présents a Lyon.
«En plus d’avoir un fort im-
pact négatif sur la biodiversi-
té, notamment végétale, cet-
te espece est fréquemment
porteuse d’une bactérie pro-
voquant la leptospirose, ma-
ladie transmissible a I'hom-
me avec des formes qui
peuvent étre graves. La des-
truction des spécimens de
cette espéce reste donc a ce
jour, la seule solution envisa-
geable », concluent les servi-
ces préfectoraux.

Sollicitée 4 de nombreuses
reprises, la Ville de Lyon, qui
souhaitait tenter la stérilisa-
tion d’'une vingtaine de mam-
miféres sous les conseils de
la Paz, n'a pas répondu aux
questions du Progreés concer-
nant une éventuelle mise en
exécution.

o Christelle Lalanne

- —

dougou a la Confluence.

« Cette espéce est fréquemment
porteuse d'une bactérie
provoquant la leptospirose,
maladie transmissible a 'homme »

Les services de la Préfecture

Quelques précautions

11 serait tentant de s'en approcher. Paradoxalement patibulai-
res et mignonnets, pour les plus petits, les ragondins ne sont
pas effrayés par 'homme. Mais ont la réputation d’étre vec-
teurs de maladies transmissibles a ’homme, notamment la
leptospirose, qui se transmet par I'eau contaminée par les
urines de rongeurs. Des panneaux d’avertissement sont
drailleurs installés a proximité du jardin aquatique Ouagadou-
gou, & Confluence. On peut y lire les régles de bonne conduite
a adopter pour limiter leur prolifération. Il convient de ne pas
s'en approcher, de ne pas les nourrir et ne pas les toucher.

Méme si ¢’est tentant, il convient de ne pas trop approcher les
ragondins, Photo Jean-Michel Perrier
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Le champ captant de Crépieux-Charmy ne sera plus I'unique ressource d’approvisionnement en eau, la Métropole compte diversifier les
solutions de captages. © Tim Douet

L’Agence de I'eau accompagnera un projet de la Régie Eau du Grand Lyon en faveur des exploitations
agricoles

27 projets en faveur de I’eau ont été sélectionnés par I’Agence de I'eau, dont celui porté par la Régie Eau
du Grand Lyon visant a renforcer la protection des captages d’eau potable dans I’Est lyonnais.

La Régie Eau du Grand Lyon récompensée pour son engagement en faveur de I'eau. Dans un communiqué,
I'Agence de I'eau annonce avoir sélectionné 27 projets nationaux de Paiement pour Service
Environnementaux (PSE), portés majoritairement par des collectivités.

50 millions d’euros vont ainsi étre mobilisés par I’Agence de I'eau sur cing ans, dont 8 millions d’euros pour
I'émergence et le pilotage des projets (financés jusqu’a 70 %) et 42 millions d’euros destinés a la
rémunération des agriculteurs pour services environnementaux. A terme, plus de 1 000 exploitations
pourraient engager des actions "visant a préserver la qualité de I’eau potable, économiser I'eau et
reconquérir les milieux humides et la biodiversité."

“renforcer la protection des captages d’eau potable de I’Est lyonnais"

34 candidatures ont été déposées, mais seulement 27 projets ont donc été retenus, parmi lesquels se
trouve celui porté par la Régie Eau du Grand Lyon. Une premiére expérimentation PSE pour I'établissement
public qui souhaite renforcer la protection des captages d’eau potable de I'Est lyonnais, précise le
communiqué. Ces derniers sont, en effet, stratégiques pour 'alimentation en eau du territoire, notamment
le champ captant de Crépieux-Charmy.

Concrétement, le projet vise a engager 80 exploitations agricoles volontaires, couvrant une surface de 6
700 hectares, complétant ainsi les dispositifs déja existants. La démarche soutient par ailleurs la transition
vers des cultures a bas niveau d’intrants afin de préserver la qualité de I'eau face aux pollutions par les
nitrates et les pesticides.

Un projet sélectionné dans I'Ain

En Auvergne-Rhone-Alpes, le projet porté par le syndicat Reyssouze et Affluents a également été
sélectionné par I’Agence de I'eau. Son dispositif prévoit de préserver le complexe bocager de la basse
vallée de la Reyssouze, situé a l'interface entre les prairies inondables du Val de Sadne et le bocage
bressan. Le projet concernera 10 exploitations agricoles (1 500 hectares) pour la protection de la
biodiversité et des zones humides, en valorisant les prairies permanentes.



