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20 Y118l Ailleurs dans le Rhone

Qullins-Pierre-Bénite

On a teste le double sens : cest le retour

des bouchons dans la Grande rue

En octobre dernier, alors que
la Grande rue était ensens
unique automobile, nous
avions mesuré le temps de
parcours de la traversée
d'Oullins du sud aunord en
passant par les itinéraires de
déviation. Verdicts : I3 minu-
tes, 7 minutes 53 secondes, 10
minutes 50 secondes et 11 mi-
nutes, selon nos différents
tests, Quen est-il aujourd’hui
alors que les autos circulent de
nouveau Grande rue dans les
deux sens ? Nous avons ressor-
ti notre chronométre,

@ Le trajet

Nous partonsa 7 h 37 ce mar-
di et arrivons devant le garage
Speedy a7 h 39, Derriére et de-
vant nous, un bus. Quelgues
cyclistes courageux {(ou in-
conscients) nous dépassent. [l
est 7 h 42 devant la mairie, et
7 h 45 devant la brassene de la
Renaissance. Arrivée au pont
d’Oullins 7 h 48. Nous avons
mis Il minutes,

Le temps de faire demi-tour,
il est 7 h 49 quand le feu de
l'intersection de la Grande rue
avec la rue Pierre-Semard re-
passe au vert. Le long de la rue
Emile-Zola, nous apercevons
une longue file de voltures. La
remontée de la Grande rue
nous parait plus longue, nous
e passons jamais la trolsi¢me
vitesse, Nous croisons beau-
coup de véhicules, voitures,
en trés grande majorité occu-
pées par une seule personne,
bus et quelques vélos. Si, par
malheur, une camionnette de
livraison §arréte en double file
devant vous, on est bon pour
un coneert de klaxon. Ce jour,
nous avons de la chance, pas
de livreur, en tout cas pas de-
vant nous ! Il est 7 h 55 quand
nous arrivons a hauteur de la
rue du Perron. A partir d'ici, ¢a
coince devant le magasin de
cycles sans savoir pourquoi,
un camion nous bouche la vue.
Finalement, on avance de nou-
veau et nous sommes a notre
point de départ a 8 h 03, soit
un trajet retour de 14 minutes.

©® Enscignements

Traverser Oullins en voiture
n’est pas une sinécure | ¢a ne
I'était pas avant les change-
ments de sens, et... ¢an'a pas
changé ! Tout dépend un peu
de I'heure 2 Jaquelle on se pré-
sente. Le trafic augmente trés
vile en peade temps & 7 h 30,

La Grande rue est redevenue un axe a double sens depuis la mi-janvier. Photo Frederic Guillon

Repéres » En chiffres

® Combien de véhicules ?

» Mardi, nous avons croisé,
en 7 allers/retours dans la
Grande rue,entre 7 h 24 et
$h23:

429 voitures, 40 bus, 75
vélos et 7 trottinettes,

» Jeudi, nous avons croisé
en5allers/retours :

333 voitures, 28 bus, 47 vélos
ct 4 trottinettes.

@ Combien de temps ?

i, nous avons fait 4
allers et 3 retours : #minu-
tes pourle premier aller,
commencéa? h 24 2 trajeten

Les vélos toujours insérés dans le trafic

Ou est la place accordée aux vélos depuisla fin
de ladeuxieme etape de lexperimentaton ¢ 51
on regarde les documents métropolitains en
ligne expliquant lexpérimentation en trois
etapes, il estindiqué pour la phase 3 : jusqu'en
juin 2025, 1a Grande ruce repasse a double sens,
sans couloir debus niaménagementscyclables,
etles vélos cheminent par larue de la Républi-
que viaun double sens cyclable existant.

« Larue de la République est trés
compliguée pour les vélos »

Dans les [aits, cen'est pas- outrés peu - lecas :
la grande majorité des cyclistes continuent
d’emprunter la Grande rue, malgré ses périls.
Etla ville indique qu'il n'y a pas eu de réunions
de travail, « les marquages ont simplement é1é
effacés » « Noussommes revenues lasitua-
tion initiale, reconnait Frédéric Bienvenue,
référente locale de l'association La Ville 2 Vélo.
C'est triste de se dire qu'on ne peut plus chemi-
neren sécurité. La rue de la République est tros
compliquée pourles vélos, surtout dans ses

premiers metres, elle est éroiteetily adu
stauonnement. Peut-étre faudrait-ureflechira
une diminution du trafic ¢t du stationnement
autodanscette rue, il faut étudier les flux., »

Zigzags

Pour les usagersdu vélo, le plan misen avant
par la Ville dans sa communication municipale
de décembre n'est pas adapté auxenjeux,

« ceux de permettre aux gens qui pourraient se
déplacer i vélode selancer, et ils ne le feront
que sic'est facile et séeurisé dele faire... L3,
l'itinéraire proposé [ait faire des zigzags et 'est
pas plus apaisé : 1a rue Tupin a peude circula-
tion certes, mals la rue de la Sarra voit passer
heaucoup de voitures et est trés étroite, »

« Le passage par la place Anatole-France et
parla rue Martin peat en outre créer des con-
flits d'usage avec les piétons », ajoute une sour-
cealaMétropole.

Les cyclistes espérent des éclaircissements
quantau trajet qui leur est proposé dans cette
3¢phase. Réponse le 5février lorsdu comité de
suivi.

ces jours-ld, ¢a passe assez vite
(lire par ailleurs) mais 2 7 h 50,
on mettra deux 4 trois fois plus
de temps... Et le moindre im-
prévu - bus qui tarde a se rem-
plir, livreur en double file et,
comble du stress, le camion
poubelle - peuat faire basculer
lasituation.

Par rapport a octobre, les
temps de traversée sont un
peu plus courts par la Grande
rue, a I'image de la distance,
inféricure de S00 métres par
rapport a l'itinéraire de dévia-
tion emprunté en octobre.

Finalement, peu importent
les écarts, Pour les Oullinois
eux-mémes, le plus important
n'est peut-étre pas le Lemps de
parcours, mais l'usage qu'ils

veulent faire de leur ville dans
I'avenir ? Un simple axe de
transit ou une ville agréable ot
il fait bon vivre, respirer et
consommer ? C’est a la Métro-
pole et la Ville de répondre
conjointement 2 cette ques-
tion, sous l'ceil avisé - informé -
des citoyens oullinois.

@ Pourquoi ?

Pourquoi tester le temps de
parcours de la traversée
d'Oullins par la Grande rue,
dans le sens Saint-Genis vers
Lyon ?

Pour proposer une sorte de
temps de référence & compa-
rer aux temps que nous avions
mis en octobre dernier pour
traverser Oullins dans le mé-

me sens en passant par 'itine-
raire le plus court de déviation.
A cette époque, nous étions
alors dans la deuxiéme phase
de 'expérimentation organi-
sée par la Métropole, dans le
but de faire passer, plus tard,
une voie lyonnaise (6) sur cet
axe : la Grande rue était alors
interdite a la circulation auto
dans ce sens a partir de la rue
du Perron et les avissur la per-
tinence de cette expérimenta-
tion et sesconséquences nour-
rissaient le débat public.

® Méthode

La encore, il ne s'agit que
d’une photo a I'instant T, ce
n'est pas une étude. Nous
avons choisi d'organiser notre

N mi ;le 3 apartir de

8§ I 04, dure 7minutes, et le 4
estavalé en 5 minutes. Pour
les retours, le premier de

7h 3037 h36 estrapide, mais
le 2" nous prend 1 minutes,
ctil en faut autant pour le 3¢,

Le jeudi, premierallera
7 h 39 ; nous joignons le pont
d’Oullins a 7 h 46. Retouren
G minutes, Le 2° aller, de
7h 5448 h 08, soitminu-
tes, avec un retour rapide en 4
minutes. Enfin,3° voyage en
10 minutes.

» Encomparaison, nous
avions mis 13 minutes, 7
minutes 53 secondes, 10
minutes 50 secondes et
Hminutesen octobre en
prenant les itinéraires de
déviation par les ruesdu
Perron, Diderot on Charton,
puis Parmentier et Aulagne...
Maislitinéraire est pluslong
de 800 métres.

test en heure de pointe le mar-
diet le jeudi (les 21 et 23 jan-
vier), entre7 h 30et8 h 30 :un
créneau en heure de pointe
des deux journées a priori les
plus chargées de la semaine.
Lazonede test vadel'intersec-
tion avec le chemin de Chasse
Jjusquau pont d’Oullins.

Au total, nous avons effectué
12 voyages sur ces deux jours
et nous en avons profité pour
compter les véhicules que
nous avons croisés : le résultat
guc nous partageons n'est
donc pas un compte exhaustif
du nombre de véhicules qui
passent par la Grande rue pen-
dant une heure puisqu'il ne
prend pas en compte les véhi-
cules qui roulent dans le mé-
1€ SENS QUE TIOUS.
eF.G.
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Lyon

Tarifs des parkings souterrains LPA & Co:
«40 %de plus en deux ans, celarend fou ! »

A Lyon et plus largement
dans la métropole, la question
du stationnement reste épi-
neuse. Si bien que lorsquon
obtient enfin une place ou un
box en souterrain, il nest pas
question de le lacher. Comme
ce riverain du4¢ arrondisse-
ment, nombreuy sont ceux a
Se sentir « pris en otage ».

[awre : c’est rate ! Pourtant

lorsqu'en 2023 un voisin lui
indique que le service de par-
kings privés mutualisés LPA &
Co, propose des places simples
et box fermés dans les sous-
sols partagés entre sa copropri-
€té de la rue André-Bonin (4)
etl'immeuble géré par la Sacvl,
rue des Entrepdts, Maxime
Rinckest plus que séduit. « Les
prix étaient super attractifs et
pour 120 euros par mois, je
pouvais disposer non plus d'un
seul garage mais de deux. »
Une belle aubaine pour ce pas-
sionné de voitures qui décide
de louer une place simple &
60 curos et un box fermé, lui
aussi d 60 eurvs,

I | pensait faire une bonne af-

« 42% d'augmenta-
tion reconnaisscz
que celarend fou ! »

« Mais dés l'annéesuivante, le
prix n'était plus le méme, dé-
plore le riverain. Pour la place
simple, je devais débourser
75 euros pour le box 85 euros,
s0it 25 % de hausse pourla pre-
miére et 42 % pourle second. »
Maxime se renseigne et consta-
te que malgré cette hausse, la
proposition de LPA & Co reste
raisonnable pour le marché. [1
ne bouge pas d'une oreille.
Mais début 2025, 2¢ coup de se-
monce. « Sur l'application, un
message nous fait part d'une
nouvelle hausse 3 compter du
1" mars 2025, Pour une place
simple : 85 euros, pour le box,
100 euros ! » poursuit-il.

« Cette flambée des prix, onne se lexplique pas », tempéte Maxime Rinck, locataire
de deux placesde stationnement auprés de LPA & Co. Photo Christelle Lalanne

Un marché devenu ultra-concurrentiel

Le marché de lalocation de garages est deve-
nu ultra-concurrentiel. Pour les parkings
souterrains ou en ouvrage, les opérateurs LPA
& Co, Indigo, Effia, Q-Park jouent la carte de
tarifs peu ou prou similaires. Mais les applica-
tions dédiées qui pullulent depuis quelques
années - Yespark, Zenpark, One park pour ne
citer qu'elles - et qui viennent en complément
de leboncoin fr, seloger.com, rivalisent de
propaositions. Les garages de particuliers, box
fermés ou places libres en résidence s’y
Iouent aumois mais aussi a heure, a la demi-
journée, a la carte. Pratique pour ceux qui
viennent ponctuellement a Lyon.

Dautant que Pélargissement des plages
horaires de stationnement, la remise en ques-
tion de la gratuité du mois d’aofit ou encore
rendre payant le stationnement i raison des
huit dimanches par an lors des ouvertures
exceptionnelles de commerce, ont été évo-
qués comme pistes d'économies budgétaives
pour amortir la baisse des dotations de I'Etat
en 2025,

Quant aux Lyonnais, la tarification du sta-
tionnement, en vigueur depuis juin dernier,

4 24 /e
L’évolution des tarifs de stationnements,
une piste d’économies budgétaires.
Photo illustration Maxime Jegat

prend désormais en compte la situation fami-
liale, le poids a vide et la motorisation des
véhicules. Lavolonté des écologistes étant
d’encourager 'usage de véhicules moins
polluants et encombrants pour l'espace pu-
blic. Une nouvelle tarification qui n’a pas recu
tous les suffrages. En mai, juste avant sa mise
en place, plusieurs requérants ont déposé un
recours aupres du Tribunal administratif.

« Laugmentation
des tarifs a été
actée en 2024
puis en 2025,
suivant Ia hausse
du prix de
location des
garages »

LPAX Co

Maxime Rinck aurait évidem-
ment la possibilité de résilier
son contrat, depuis 'applica-
tion avant le 19 février, comme
précisé dans le message, mais
pouralleron ? Auxabordsde sa
résidence, les placesde station-
nement, gratuites ou payantes,
sont réduites a peau de cha-
grin. Etune fois encore, « auvu
de I"inflation, notamment du
stationnement résident mis en
place par la Ville (lire par
ailleurs), nous reconnaissons,
avec mes voisins, que le prix
esle encore ddn.\ ld l('lldﬂ"f".
Mais nous sommes pris en ota-
ge. Franchement, 42 % d'aug-
mentation en deux ans, recon-
naissez que celarend fou ! »

« Aucune augmentation
entre 2018 et 2023 »

Dautant que « cette flambée
des prix, on ne se I'explique
pas », déplore le riverain. Solli-
cité A ce sujet par Le Progrés,
LPA & Co, qui via des partena-
riats avee différents bailleurs,
dispose aujourd’hui de 2 000
places de stationnement dans
20 communes de la métropole,
indique simplement : « Les ta-
rifsde location n’ont connu au-
cune augmentation entre 2018
€t 2023, Une augmentation
progressive des tarifs a 6té ac-
tée en 2024 puis en 2025, sui-
vant en cela la tendance a la
hausse du prix de location des
garages. »

o Christelle Lalanne

wKn-v
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Vie de famille

Tri des biodéchets : pas assez

de points de collecte en France

Un an aprés son entrée en
vigueur, l'obligation de tri a
la source des déchets verts
et alimentaires nest tou-
jours pas respectée.

Le mangue de finance-
ments de I'Etat pour équi-
per et sensibiliser les ména-
ges est pointé du doigt.

aviez-vous que depuis le
1¢ janvier 2024, tous les
Frangais sont censés
trier leurs biodéchets ? Eplu-
chures, restes de repas,
feuilles mortes... Nous jetons
en moyenne 83 kilos de dé-
chets vertset alimentaires par
an - soit un tiers du contenu
de nos poubelies ménagéres.
Quand ils ne sont pas inciné-
rés inutilement, ils sont en-
fouis dans des décharges et
émelttent du méthane, « un
gaza effet de serre dont le po-
tentiel de rechauffement glo-
bal sur 100 ans est 28 fois plus
fort que le CO2 », explique
Manon Richert, de l'associa-
tion Zero Waste France,
Compostés ou triés, les bio-
déchets permettent pourtant
de « nourrir les sols » ou de
« produire du biogaz, par
exemple pour faire fonction-
ner les bus de ville », souli-
gne-t-elle. Alors depuis le dé-
but de I"'année, toutes les
collectivités sont obligées de
proposer une solution de tria
leurs administrés. Du moins
en théorie, Aprés un gros re-
tard a I'allumage, seulement

Dans les campagnes, on privilegie plutol les composteurs pour le tri des biodechets,
Photo Charles-Edouard Bride

40 % des Frangais étaient
équipés enmilicu d'année, se-
lon 'Ademe ("'Agence de la
transition écologique).

4 Francais sur 10
sans solution

Zero Waste France dénonce
I'insuffisance des moyens fi-
nanciers alloués par I'Eiat aux
collectivités. Avant sa censu-
re, le gouvernement Barnier
prévoyait un coup de rabot de
1.5 milliard d’euros sur les

2,5 milliards accordés en
2024, avant la disparition de
l'enveloppe en 2027,

Pour Manon Richert, ce
mangue de financement ne
permet pas de « mettre en
ceuvre les actions d'accompa-
gnement adéguates » Con-
créetement, pour organiser le
tri 4 la source des biodéchets,
les collectivités ont trois op-
tions : proposeraleur popula-
tion des composteurs indivi-
duels ou collectifs, installer
des points dapport volontaire

(comme pour le verre) ou or-
ganiser une collecte en porte-
a-porte, comme pour les em-
ballages.

Pas assez
de poubelles marron

Pour le ministére de la Tran-
sition écologique el Zero
Waste France, c'est cette der-
niére solution qui doit étre
préférée car plus “pratique”,
Mais les collectivités rechi-
gnent i l'adopter : « Cela né-

Pouvoir trier cest bien, savoir le faire

D’aprés une étude Opinion-
Way pour Sulo (%), une en-
treprise qui fabrique des
bacs et des conteneurs a
déchets, « plus de la moitié
des Francais disposent
d’une solution de tri. Pour
autant, on collecte et valori-
se seulement 10 % des biodé-
chets », expose Mouloud
Medjkoune, porte-parole de
Sulo. Comme lui, Manon
Richert, de association
Zero Waste France, pense
que de meilleurs résultats
passent par de la pédagogie :
« Ona vraiment besoin
d'une campagne nationale
qui explique ce nouveau
geste de tri et son intérét »,
plaide-t-clle.

Zero Waste France réclame
aussi la mise en place d'ob-
jectifs chiffrés de réduction
des biodéchets dans les
ordures ménageres. Aujour-
d’hui, les collectivités ne
sont contraintes par aucune
obligation de résultat et ne
risquent rien si elles ne
respectent pas la loi.

Mais avant de les sanction-
ner, il faut surtout « leur
donner les moyens de réus-
sir -, insiste Manon Richert.
Du coté de l'exécutif, on
botte en touche : il n'est pas
prévu de rendre la mesure
plus coercitive, selon une
source ministérielle. Quant
au fond vert, il « a permis de
répondre d I'ensemble des

demandes exprimées par les
collectivités », répond le
ministére de la Transition
écologique,

Des régions plus
avancées que d'autres

L’étude OpinionWay pour
Sulo (*) révéle des disparités
régionales dans l'accés aux
solutions de tri des biodé-
chets, Le Grand Est, la Bre-
tagne, la Nouvelle-Aquitaine
ctl'Auvergne-Rhéne-Alpes
se distinguent, avec respec-
tivement G8 %, 67 %, 65 % et
64 % de leur population
équipée. En bas de classe-
ment, on retrouve la Nor-
mandie (51 %), le Centre-Val
de Loire (52 %) et Ille-de-

cest mieux

France (54 %). Pas surpre-
nant, pour Mouloud Medj-
koune : « Les territoires plus
ruraux avaient déja une
culture du compost avant la
mise en place de l'obliga-
tion », décrypte le porte-pa-
role de Sulo. Mais méme
chez les retardataires, les
choses saccélérent : il esti-
me que - dici trois a cing
ans, les collectivités seront
majoritairement équipées »
¢n plateformes de compos-
tage ou de méthanisation.
® Léa Guyot
(*) Enquéte menée du 31 octo
bre au 5 novembre aupres de
2 492 personnes représentati-
ves de la population francaise
Agée de s ans et plus.

cessite [a mise en place de ca-
mions et la distribution de
bacs » (les poubelles marron)
- undispositif que les collecti-
vités jugent trop coliteux,
alors méme que les colts liés
a I'imcinération et a I'enfouis-
sement sont amenés i aug-
menter, regrette Manon Ri-
chert.

+ Une collectiviti ce qu'elle
va vouleir, ¢’est éviter de col-
lecter les biodéchets », confir-
me Mouloud Medjkoune,
porte-parole de Sulo. Alors
dans les campagnes, on privi-
légie plutét les composteurs,
« (est une solution qui est
trés intéressante pour la sen-
sibilisation : les personnes
comprennent i quoi sert le
tri », glisse la représentante
de Zero Waste France. Avant
de nuancer : « Mais cela né-
cessite un suivi par des agents
MUNICIPaux, qui est souvent
réalisé par des bénévoles. »

En ville, ot les contraintes
sont plus importantes, ce sont
surtout des points d'apports
volontaires qui sont installés
« pour répondre de maniére
rapide ala loi », observe Mou-
loud Medikoune. Saufque « le
maillage n'est pas suffisant »,
pointe Manon Richert : en
théorie, on devrait retrouver
des conteneurs tous les 100 2
150 métres en zone urbaine.
Mais surtout, tout le monde
ne sait pas comment les utili-
ser,

o Léa Guyot

» Sommaire
Demain : High-Tech

Récupérer les données d'un
téléphone Android dont I'écran
est cassé

Lundi : Immobilier
Copropriété : c'est quoiun
fond de travaux ?

Mardi : Emploi

Addiction a I'alcool : 'entre
prise & un role & jouer

Mercredi : Santé

Renouer avec son ex : bonne
ou mauvaise idée ?

eudi :
Le droit et vous
Des parents peuvent modifier
le prénom de leur enfant

Vendredi : Auto
Le retour de Lancia est-il un
échec?
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Rhone

estera-t-il de l'eau
our lagriculture
uand le Rhone aura
erdu sa source ?

Les glaciologues le prédisent :
le réchauffement climatique
aura raison des glaciers des
Alpes ala findussiécle. Leur
disparition, couplée afaug-
mentation des épisodes de
sécheresse, entrainera une
diminution des débits du
Rhone. Faut-il sinquiéter pour
les agriculteurs, qui sontnom-
breux a utiliser Ieau du fleuve
pour irriguer leur culture ?

a vie professionnelle n'est
pas un long fleuve tran-
quille, entre les caprices
de la meteo, les reglementa-
tions infernales et des horaires
arallonge. Pour autant, Martial
Moretton estime « faire partie
des agriculteurs les plus privi-
légiés du département » Non
pas en raison de la beauté de
son exploitation maraichére,
qui offre une vue sublime sur
les Alpes depuis Chabaniére.
Mais parce que, contrairement
a beaucoup de ses confreres, il
ne mangue jamaisd’eau. Méme
au cours de 1'été 2022, quand la
sécheresse et les restrictions
ont malmené la profession, il a
pu anser convenablement ses
légumes cultivés sur5 ha i I'ex-
térieur et 1 ha sousserres multi-
chapelles.
Le secret ? Son exploitation
compte huit bornes dirriga-

tion, qui lui apportent directe-
ment U'ean du Rhone captée &
Ternay, 4 15 kilométres de chez
lui. « Cet aménagement hy-
draulique géré par le Smhar® [il
couvre tout le plateau de Mille-
ry-Mornant] date des années
1970, lance Martial Moretton.
C’est une chance d’en bénéfi-
cicr, §'il n’avait pas existé, je
waurais pas repris cette exploi-
tation & mes parents. Cela m'au-
rait paru trop risqué de dépen-
dred'une retenue collinaire. »

Avec un deébit estival d'envi-
ron 400 m'/s, le Rhone n'a au-
cun mal a fournir les 17 000 m*
d'cau (non potable) dont ontbe-
soin les 40 espéces cultivées
par Fagriculteur de 26 ans. « Ca
ne représente méme pas une
minute de captage, sourit-il.
Quand on est, comme moi, relié
au Rhone, on est encore loin
d'étredsec... »

Légumes arrosés
au goutte-a-goutte

Ce discours optimiste ne si-
gnifie toutefois pas que Martial
Moretton ferme les yeux sur le
réchauffement climatique. 11
est le premier 2 constater que le
climat est de plus en plus illisi-
ble, année aprés année, 11 sait
aussi que les glaciers des Alpes
risquent de disparaitre en
2100... et la toute-puissance du

Rhéne avec. « Ce serait une er-
reur de croire que mon exploi-
tation ne sera jamais touchée
par les restrictions d'eau, Il faut
donc se préparer. Pour moi,
mais aussi pour ceux gui pour-
raient me succéder. »

« Il faudra de nouvel-
les réserves d'eau »

Ainsi, Martial Moretton s'ef-
force de tout optimiser. Dans
ses serres, ses légumes sont ar-
1osés au goutte-a-goutte, De-
hors, il utilise des buses courtes
pour hmiter les pertes. Et 1l ef-
fectue les premiers lavages de
ses récoltes avec de 'ean de
pluie récupérée. « Ces efforts
m'ont permis de diviser par
deux ma consommation. »

Martialn'est pasle seul dsétre
engagésur la voiedela sobriété
hydrique, Face au risque crois-
sant de pénurie, la quasi-totali-
té des agriculteurs du Rhone
est mobilisée. Stéphane Peillet,
céréalier dans 'Est lyonnais et
vice-président de la chambre
d'agriculture du Rhone, en est
un exemple, Lui aussi n‘a pas de
probléme d'irrigation aujour-
d*hui car son exploitation est
reliée au canal de Jonage et a la
nappe de Est par le réseau du
Smhar, mais cela ne 'empéche
pas de tout faire pour baisser

"

sesvolumes consommeés, « J'es-
pére que le Rhéne ne sera ja-
maisasec, mais il fautanticiper
cette possibilité pour les géné-
rations futures, lance-t-il. Cela
passe par la culture de nouvel-
les variétés, plus résistantes 3 la
chaleur etmoins consommatri-
ces d'eau, Cela passe aussi par
des systemes d'arrosage plus
performants. Cependant, onne
descendra jamais 2 0. Sans ean,
il 0’y a pas de vie. Si I'on veut
pouvoir continuer a produire
ici demain, il faudra de nouvel-
lesréserves d'ean... »
@ Pierre Comet

1) Syndicat mixte d’hydraulique

agicole du Rhone

» Surle web

change, comment les activités
humaines qui en dependent
pourront-elles sacaprer ? Cest
lethéme de notre série, 4

retrouver sur Intern

« Il faut retenir leau abondante de I'hiver pour l'utiliser [été »

uestions a »
Nicolas Kraak, directeur du
Syndicat mixte d'hydrauli-
que agricole du Rhone.

Les débits du Rhone vont
baisser en été ancoursdes
prochaines décennies, Des
glaciologuesimaginent
méme le fleuve presquea
seclors de canicules
sévéres, en 2100, Quest-ce
que cela vous inspire ?
« Jaidumal a imaginer le
Rhdme i secen é1é, méme siles
glaciers devaientavoir totale-

ment fondu i lafin du siécle.
C'estun fleuve extrémement
puissant. Son débit est le se-
cond de laMéditerranée aprés
le Nil ;cequilaisse penserqu'il
esl capable de résister, lui aussi,

4 de fortes chaleurs. Selonles
études de ’Agence de l'eau, il
parait plus réaliste de tabler sur
desdébitsminimauxde 200
m'/saLyon [contre 400 m¥/s
aujourd’hui] et celaresterait
largement suffisant pour ré-
pondreauxbesoins d'irrigation
desagriculteurs dudéparte-
ment. Pourautant, celane
signifie pasqu'il ne faut rien
faire. Autant que possible, il
faut sécuriser la ressource en
cau. Autour du Rhone mais
aussilioliil n'vapasderéseau
collectif relié au fleuve. L'agri-
culture frangaise 2 beaucoup
deretard en lamatiere. »

Que préconisez-vous ?

« Onsaitqueles débits du
Rhéne vont augmenter en
hiver au coursdes prochaines
décennies, enraisondela
baisse deschutes de neige.
Plutot que de laisser filer cette
eau abondante versla mer; il
faut que l'on parvienned la
conseryer pour qu'elle serve en
été. Celapeut passer par des
créations de retenues collinai-
resld ou c'est nécessaire. Mais
aussi par la réalimentation
artificielle des nappes d'eau
souterraines ; ceneserait pas
tres coliteux puisque des pom-
pes et descanalisations existent

déja. Enfin, il faut étudier la
possibilité d’arroser demain
avec des eaux usées traitées.
Des paysle font depuis long-
temps. »
Vous portez ces
propositions depuis
plusicurs années,
pourquoi ¢a n‘avance pas ?
« C'est toujoursla méme
histoire. Quand la sécheresse
frappe, les autorités viennent
cheznouset promettent de
réfléchira dessolutions, Mais
désqgue Thiver arrive, onoublie
tout., Surtout quand la pluie est
abondante comme cette année,
Onperd dutemps... »
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25 millions de m’ d'eau utilisés
chaque année par l'agriculture

Apresles centrales nucléaires etles ouvrages hydroélectriques,
Tagriculture est le troisieme plus gros consommateur d'eaudu
bassin rhodanien, selon les données de 'Agence de 'eau. Cha-
que année, 2,22 milliards de métres cubes (dont 67 % nerevien-
nent pas aumiliew) sont pompés dans le fleuve et ses affluents
pour irriguer. Avec un pic en juillet de 356 millions de m®, Plus
de lamoitié de ces prélevements sont effectués au sud de Monté-
limar pour dela riziculture, dumaraichage et de 'arbariculture
fruitiére,

L'usage est beaucoup plus modeste dans le département du
Rhone, avec « 25 millions de m’ d’eaun prélevés dans le bassin-
versant » indique le Syndicat mixte d’hydranlique agricole dn
Rhone (Smhar). 50 % provient directement du Rhone, le reste
est capté dans la nappe alluviale de Ia Sadne, les nappes de Est
Iyonnaiset les retenues collinaires.

613

C’est, en millions de métres cubes, la quantité d'eau
prélevée, chaque année, dans le bassin du Rhone, i des fins
industrielles (en baisse de 14.% par rapport 4 2010).

Dans le top 5 des sociétés les plus trices, on trow
trois sociétés implantées dansle Rhone, selonle rapport de
I'Agence de I'ean : Vencorex (51,8 millions de m®), Rhodia
Operation (Solvay) (38,9 Mm”) et Arkema (32 Mm®), Le taux
de retour dans le milicu avoisine Ies 90 %. Avec, parfois, des
risques de pollution, illustrés par Paffaire des PFAS.

ON AGIT!

Ensemble et losalement
pour le climat et l'environnement

435222700

16 &1

Disparition du glacier du Rhone : les industriels ont
compris en 2022 que l'eau nétait pas inépuisable

Les pluies avaient €16 espé-
rées tout hiver pour réali-
menter les nappes phréati-
ques et les cours d’eau. Mais,
en 2022, elles n'étaient ja-
mais venues. Au contraire,
ce sont les canicules qui
s'étaient succédé a partir de
lami-juin. Plongeant le
département du Rhone dans
un épisode de sécheresse
Jjamais vu depuis 1976. Avec
des débits des fleuves et
riviéres en chute libre (-50 %
pour le Rhone).

« Ce fut un choc pour
les industriels et les
artisans »

Pour continuer 4 assurer
les usages prioritaires de
I'cau (hydratation, santé,
salubrité, sécurité, préserva-
tion de la biodiversité), la
préfecture n'avait alors pas
cu le choix. Par arrétés, elle
avait limité ou coupé le
robinet de multiples sec-
teurs d'activité, « Ce fut un
choc pourles industriels et
les artisans, se souvient
Alice Néron, chargée de
mission environnement au
Secrétariat général pour les
affaires régionales (Sgar).
Car ils n'étaient pas du tout
préparés a de telles restric-
tions. L'eau leur semblait
inépuisable. Ce n'était pas
un sujet de préoccupation.
1ls ont trés mal vécu la situa-
tion car leur productiona
baissé ous'est méme arrétée
pour certains (teinturerie,
usine de béton...) »

« On se demande
pourgquol on ne
¥a pas fait avant »

L'épisode a néanmoins eu
I'avantage de servir d'élec-
trochoc. De démontrer au
monde économique qu'il
allait lui aussi étre concerné
par la raréfaction de 'eau en
e, liée au réchauffement
climatique et a la disparition
des glaciers alpins alimen-
tant le Rhone. 650 entrepri-
sesn’ont alors pastardéa
s'engager dans un plan de
sobriété et efficacité hydri-
que, aux cotés de la préfec-
ture de Région et de P'Agen-
ce de l'eau (250 millions
d’euros d'aides allouées par
an).

7 MAI]
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La Fonderie Vénissicux a réussi a réduire de 88 % sa
consommation en can, en modifiant le systéme de

refroidissement de ses fours, Photo Sylvain Lartaud

C'est le cas par exemple de
la Fonderie Vénissieux quia
réussi a réduire de 88 % sa
consommation en eau, en
modifiant le systéme de
refroidissement de ses fours
servant aconcevoir des
pi¢ces en fonte pour les
poids lourds, « On est passé
en circuit fermé, indique
Emmanuel Menier, direc-
teur administratif. Cest
tellement béte qu'on se
demande pourquoi on nel'a
pas fait avant... »

Ral

lac ion
d’eau par I'industrie
de 15 % encingans

Le groupe de chimie Domo
Chemicals, installé a Saint-

Fons, est également engagé
dans une réduction de ses
prélevements deau servant
a refroidir ses process ndus-
triels. Il vise moins 45 % d'ici
42030.

De son ¢oté, Solvay (Collon-
ges-au-Mont d’Or) annonce
une baisse d’environ 20 mil-
lions de métres cubes par
rapport a l'année précéden-
te. = Les entreprises qui se
mobilisent seront celles que
l'on contraindra en dernier,
en cas de nouvel épisode de
sécheresse, annonce Fabien-
ne Buccio, préfete de Ré-
gion. L'objectilest de baisser
la consommation d'eau par
l'industrie de 15 % dans les
cingans, »

Climat : Le Progres

Prolongement de notre
supplément mensuel consa-
cré a 'environnement, I'évé-
nement “Ici on agit (I0A)” se
tient a Lyon les 16 et 17 mai, 4
laSucriére, dans le quartier
de la Confluence, Il offrira
une plateforme pour com-
prendre les conségquences
du déréglement climatique.
Selon Jean Jouzel, climato-
logue et invité de I'événe-
ment, « ce qui compte, cest
passer al'action « Conféren-
ces, tables rondes, ateliers,
€xpos et témoignages per-

sengage

mettront a tous de partager
leurs solutions. De nom-
breux partenaires, tels que
I'Office francais de la biodi-
versité, la ville de Lyon,
I'Agence de l'eau ou la Ban-
que des territoires, soutien-
nent cette initiative portée
par le groupe EBRA auquel
appartient notre journal,
organisateur de I'événe-
ment, Parmi les interve-
nants, Frangois Gemenne,
co-auteur du 6° rapport du
GIEC, et l'explorateur Rémi
Camus.

Rejoignez-nous sur
www.ici-onagit.fr

h

RHOR -V
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Nord-Isére

Au ceeur des grands travaux el

A7 nord, entre Chasse-
sur-Rhone et Chanas, con-
nait deux chantiers d'am-
pleur : la maintenance du
viaduc de Vienne sud qui
enjambe le Rhone, et la
construction du demi-
échangeur au niveau du
peéage de Vienne/Reventin-
Vaugris. Gros plan sur les
travaux du viaduc ou nous
avons pu nous rendre.

es automobilistes em-
pruntant ['A7 savent
quand ils passent sur un
ouvrage au bruit caractéristi-
que du roulement sur les
joints de chaussée. Sur le via-
duc de Vienne sud, long de
413 metres, on 'entend A deux
reprises, dans le sens Lyon-

Marseille comme en sens in-
verse @« Un pont a besoin de
bouger pour pouvoir faire face
aux contraintes parasites. Le

Jjoint de chaussée permet a la

structure de se dilater. » Marie
Negrello est cheffe de projet
chez ASF Vincei Autoroutes,
qui assure la maitrise d'ouvra-
ge de ce chantier technique
colossal.

Colossal a plusieurs titres.
C'est la premiére fois depuissa
création, en 1973, quele viaduc
de Vienne sud fait I'objet de
travaux de maintenance. Une
veille réglementaire sur les
différents ouvrages des auto-
routes permet de calculer de
maniére précise l'usure des-
dits ouvrages, en appui des
inspections périodiques réali-

A Vienne sud, les travaux de maintenance étaient nécessaires

a cause de 'usure du pont. Photo Jean-Bapiiste Bornier

sées par un bureau de controle
extérieur. « L'évolution du cli-
mat et les facteurs d’exploita-
tion favorisent cette usure »,
observe Marie Negrello.

11 faut dire que I'A7, a cet en-
droit, voit passer 80 000 véhi-
cules en moyenne par jour, « [1
n'y avait pas de défauts qui re-
mettent en cause la séeurité
des usagers, souligne Marie
Negrello. Cependant, le pont
commengait & montrer quel-
ques signes de fatigue. » Il a
fallu plus de deux ans d’études
pour mesurer ¢t prévoir les
travaux. Le chantier, chiffré a
11 M€, a commencé en septem-
bre 2023 pour s'achever en
septembre prochain. Le chan-
gement des quatre joints de
chaussée, remplacé tous les
cing a dix ans, fait donc partie
de ce chantier.

« Cette opération
est faite pour durer

une cdnquantaine
danneces »

Mais le plus gros consiste a
renforcer l'ouvrage « par pré-
contrainte additionnelle exté-
rieure » selon les termes tech-
niques. Il s'agit de soumettre le
biéton a des contraintes per-
manentes de compression
pour compenser les forces de
traction qui sont appliguées a

T'ouvrage « Le béton senl est
fragile, il est cassant, explique
la professionnelle. L'acier, lui,
estductile, c'est-a-dire curil est
élastique. » L'alliance des deux
permet le soutien parfait.

Plus de 300 personnes de
plus de trente entreprises

« Cette opération est faite
pour durer une cinquantaine
d’années », note la cheffe de
projets. Cette partie est ache-
vée dans le sens Lyon-Mar-
seille, le tablier du pont [la
structure porteuse, ndlr] étant
séparé en deux, il reste 'autre
partic & consolider. Elle n'a ja-
mais été faite sur ce viaduc de-
puis sa construction. C'est
donc A l'intérieur du viaduc, a
prés de 8 métres au-dessus du
fleuve au plus haut, que tra-
vaille la quinzaine de salariés
de Bouygues TP Région Fran-
ce mandaté, Ils circulent dans
lescentaines de me-
tres d'échafaudages installés
sous le viaduc,

Huit massifs d’ancrage en bé-
ton ont ét¢ installés pour por-
ter appui d lastructure. Les ou-
vricrs procedent a la pose des
suspentes qui accueilleront
les 150 km de cables de pré-
contrainte additionnelle, [1
s'agit de six cables qui contien-
nent chacun entre 27 et 37 Lo-
rons. Le tout sera tendu par

desvérins i lafin. Des mesures
sont prises pour empécher
toute pollution du Khone afin
d’éviter que des produits ou
des matériaux tomhent de-
dans. Une responsable envi-
ronnement vient chaque se-
maine faire un point sur le
sujel. De maniére générale,
Vinci autoroutes dit faire at-
tention a I'impact carbone du
chantier en utilisant des maté-
riaux bas carbone et en rédui-
sant le plus possible les fluides.

La derniére opération con-
siste 8 remplacer les 20 appa-
reils d'appui, soit les équipe-
ments a l'interface entre les
pilesdu pont. Il s"agit pour cela
de soulever de quelques milli-
métres le viaduc afin de rem-
placer les équipements qui
permettent au pont de se dila-
ter en fonction des différences
de températures.

En tout, plus de 300 person-
nes, de plus de trente entrepri-
ses, sont intervenues sur ce
chantier, llest qualine de « dis-
cret » par Vinci autoroutes car
il se passesans incidence sur la
circulation, hormis quelques
modifications pendant quel-
ques nuits. Un chantier identi-
que démarrera en septembre
prochain au niveau du viaduc
nord de Vienne, prévu, lui,
pour durer 21 mois.

« Edith Rivoire

Sur I'A7, le demi-échangeur de Reventin-Vaugris
ouvrira en octobre 2025

Sur'A7, un autre grand
chantier occupe les équipes
de Vinci autoroutes : la cons-
truction d’un demi-échan-
geur au niveau de la barriére
de péage de Reventin-Vau-
gris, au sud de Vienne, L'in-
frastructure permettrade
prendre l'autoroute en direc-
tion du nord (vers Lyon) ou
de quitter 'A7 en direction
du sud. D'un montant de

21 millions d’euros, il est
cofinancé par Vinci autorou
tes, la Région Auvergne-Rhé-
ne-Alpes, le Département de
I'Is¢re et Vienne Condricu
Agglomération,

Aprés des travaux surles
réscaux d'cau et d’assainisse-
ment, le chanticr a véritable-
ment commence en septem-
bre 2024, Etil va vite. Le
demi-échangeur devrait étre
en service en octobre 2025,

Les travaux ont démarré en septembre 2024,
Photo Le DL/Jean-Baptiste Bornier

Une date d'inauguration
seraitméme d'ores et déja
fixée. Outre les acces a VA7,

sont prévus la création de
deux giratoires, d'un parking
de covoiturage de 100 places,

de bassins de rétention d’eau,
laménagement d’une voie
dédiée anx modes doux, sans
oublier les réfections de
chaussées, la signalisation,
l'installation d'écrans acous-
tiques, etc.

Un projet controversé

L'objectif de ce projet est de
désengorger la circulation &
Vienne et 3 Ampuis, ol se
trouvent les entrées et sor-
ties d'autoroute les plus
proches. Selon les prévi-
sions, 9 000 véhicules en
moyenne l'emprunteront
chaque jour.

Mais il est loin de faire
I'unanimité. A Reventin-Vau-
gris, lamunicipalité, les
associations et les riverains
se battent depuis prés de dix
ans contre son implantation.
s estiment que 'infrastruc-

ture va couper leur village en
deux, saturer les voiries et
mettre fin an bien-vivre

[C ble. Leur prop
d’installer Péchangeur plus
au sud n’a pas abouti. Et
malgré les protestations et
les recours en justice, il est
bel et bien en train de se
concrétiser.

Ce n'est pas le seul demi-
échangeur prévu sur 'A7
dans la région. Plus au sud,
dans la Drome, deux projets
ont été autorisés par I'Etat le
7 janvier dernier, 4 Saint-
Rambert-d’Albon et Saint-
Barthélemy-de-Vals. La enco-
re, ils ne sont pas accueillis &
bras ouverts localement.
Elus et associations ont déja
manifesté leurs craintes et
des recours sont annoncés,
Un petit air de déja-vu.

e Clémence Lena

Merc
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1 COUrs sur nos autoroutes

edi 15 janvier !

: Vienne-sud

de projet a Vinci Autoroutes.
£ DELJean-Baptiste Bornier

Sur I'A43 et I'A48, le gros chantier des entrées sans ticket

C’est le gros chantier de
l'année 2024, de l'année
2025 et certainement de
l'année 2026 sur les auto-
routes A43 et A48 :les fa-

meuses entrées sans tickets.

Dés 2024, des portiques ont.
commencé i étre installés
par Area sur les deux auto-
routes. Depuis, les travaux
ont bien avancé, dans Popti-
que de remplir les objectifs
annoncés par la direction :
installer d'ici 2026 onze
portiques entre la barriére
de péage de Saint-Quentin-
Fallavier (Isére) et celle de
I'entrée nord de Chambéry
sur'A+43 ; et neufportiques
entre laméme barriére de

péage de Saint-Quentin-Fal-

lavier et celle de Voreppe,
juste avant Grenoble. Dans
le cadre du déploiement de
ces équipements liés a ce
nouveau systéme de péage,
des travaux sont en cours
¢galement sur 'A49 pour

A partir de 2026, tous les usagers de 'A43 en Isére pourront entrer sur Pautoroute sans s'arréter
dlabarriére de péage. Il faudra cependant continuer de le faire en sortie. Photo Le DL/JL-B. Bornier

installer le 10¢ portique sur
les 30 prévus sur les diffé-
rentes portions autoroutie-
res.

Le principe de 'entrée
sans ticket est simple :en
arrivant sur Pautoroute, les
automobilistes et les mo-

tards n"auront plus besoin
de s'arréter a la barriére de
péage. Le gestionnaire
autorouticr scannerale
badge télépéage ou la pla-
que d'immatriculation du
véhicule. Des portiques
avec caméras - quisont en

cours d'installation - per-
mettront de suivre les véhi-
cules, A la sortie de 'auto-
route, une barriére de péage
sera maintenue et le paie-
ment se fera sans ticket, via
un badge de t¢lépéage ou
par cartebleue ou enligui-

de, le tarif étant calculé en
scannant la plaque d’imma-
triculation.

Quel est 'objectif recher-
ché par Area ? Faciliter
Pentrée sur l'autoroute,
fluidifier ainsi le trafic,
réduire les risques de ralen-
tissements et done d’acci-
dents, réduire la consom-
mation de carburant des
utilisateurs qui seront
moins soumis i des varia-
tions d'allures importantes.
Enfin, dans un communi-
qué de presse, Area indique
également que la suppres-
sion des barriéres contri-
buera i réduire la consom-
mation de l'espace foncier.
Est-ce aussi un pas de plus
vers lautoroute en flux
libre, sans aucune barriére,
comme c'est le cas sur les
88 kilomeétres de I'A79 2 Ce
n’est pas encore a l'ordre du
Jjour, Mais gui sait ?

e Vincent Prod’ Homme

BHOG N
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Lundi 3 février 2025

Qullins-Picrre-Bénite

Une action en justice de masse lanceée
ce lundi contre la pollution aux PFAS

Ce lundi 3 février, une réumion
publique signe le coup denvoi
d'une procédure collective. Les
habitants de la vallée de la
chimie sont invités a deman-
der n des prejudices
liés aux PEAS, ces substances
chimigues, notamment utili-
sées par Arkema a Pierre-Béni-
te. S'ils répondent présent, il
sagira de la plus importante
action en justice ace jour en
Europe. Entretien avec Louise
‘Tschanz, avocate spédalisée en
droit de fenvironnement.

Selon vous, la réunion
organisée celundi 3 Février
feradate dansla lutte
contrela pollution aux
PFAS. De quoi s'agit-il ?

« Depuis un an et demi, nous
réfléchissons & une proposition
d’action de masse. Ce scandale
est inédit par son ampleur avec
220 DOV personnes touchees,
et la nature de la pollution, trés
persistante. On se dit que cela
ne peut plus durer ! Nous lan-
consuneaction au civil, une ac-
tioncollective, afin d'obtenir ré-
paration des préjudices. La
procédure est plus rapide guau
pénal. Elle permet d'obtenir des
indemnitésala hauteur des pré-
judices, car C'est ce qui est visé
au premier plan. Le civil fait
également courir moins de ris-
ques de prescription des faits
quelepénal. »

Comment avez-vous
préparé cette procédure
collective ?

« Nous faisons partied’un
groupe de juristes qui tra-
vaillent surles PFAS en Europe.
Nous échangeons sur d'autres
affaires. Par exemple, en Italie,
le procés au pénal a commencé
en 2016 ets'est déroulé en 2024
en premiére instance. C'est trés
long. Nous avons aussi travaillé
avec une Legal Tech, une entre-
prise qui propose unoutil tech-
nologique au service du juridi-
que, en particulier pour agir
dans l'intérét de beaucoup de
personnes. Cela se traduit par
une plateforme en ligne opéra-
tionnelle le 3 février sur le site
de Kaizen Avocat.

Vous annoncez une action
de masse. Pour combien de
personnes, et qui ?

« EnItalie, l'action au pénal
rassemble plus de 200 person-
nes. Aux Antilles, contre la
chlordécone (produit utilisé
dans les bananeraies et aujour-
d'hui prohibé, ndlr), ce sont plu-

Les tours du site de production Arkema, a Oullins-Pierre-Bénite, L'entreprise est accusée
de rejeter des polluants éternels dans 'eau et Patmosphére, Photo Maxime Jegat

sieurs centaines de personnes,
Onespére étre encore plus
nombreux dans la vallée de la
chimie. Nous tablons surun mi-
nimumde500 personnes en ca-
pacité dagir. Celles qui boivent
de I'eau contaminée, ou con-
somment des aliments conta-
minés. Etaussi celles dont la
qualité de vie estaffectée ou qui
subissent des impacts sur leur
santé. Ne serait-ce que pour
T'eau, 110 communes sont tou-
chéessur plusieurs départe-
ments. »

« Pour cette affaire,

nous disposons

dénormément de

preuves. »

Louise Tschanz, avocatespécialisée

endroit de l'environnement

Quels sont letemps et le
cotit pour un individu qui
s'inscrit dans la procédure
civile. Et quel est le
calendrier ?

« Pour ouvrir un dossier, c’est
360 € par personne, puis 290 €
paran pour le suivi. Nous avons
fixé le 31 mars comme date limi-
te pour s'inscrire. Ceci permet-
trait de déposer un dossier en
mai. Festime qu'il faut consa-
crer environ quatre heures 2 la
démarche, pour signer la con-

vention, rassembler les piéces,
payer. Souvent les personnes
disposent déjad’analysesde sol,
d'eeufs, ou de sang. La platefor-
me en ligne simplifie le tout. 11
ne faut pas oublier qu'une répa-
ration de préjudice nécessite
d'individualiser chaque cas.
C'estun travail colossal. »
Qu'espérez-vous ?

« Pour ledassier de pollutiona
Grézieu-la-Varenne, nous
avons obtenti 20 000 € de pré-
Jjudice d'anxiéte par personne
Nous avons ausst obtenu d'au-

tres sommes pour d’autres pré-
Jjudices, Pour cette affaire, nous
disposons aujourd'hui d'énor-
mément de preuves, d’élé-
ments sur les colits de la dépol-
lution, les stratégies des
entreprises, L'expertise obte-
nue par la métropole de Lyon,
qui démarre en féyrier, va aussi
apporter des éléments courant
2026. Celadevient urgent de
matérialiser le risque pour les
industriels, Cela fonctionnera
scu ](' ment sion est nom-

220 000

C’est le nombre de
personnes touchées parla
pollution aux PFAS dans
Pagglomération lyonnaise.

breux. »
Matérialiserle risque,
cest-a-dire ?

« Les entreprises visent des
profits. Siune action judiciaire
les impacte suffisamment fi-
nancidrement, cela peut faire
évoluer leur prise en compte de
I'environnement, de la santé
des riverains. L'intention, ¢’est
d’obtenir justice et de faire bou-
werles choses. »

Enquoicedossier des

PFAS est-il comparable 4

d'autres ?

« La défense des entreprises
évolue enfonction des dossiers.
Mais en termes de lobbying,
communication, c'est compara-
blea celle des pétroliers des in-
dustries du tabac. Arkemaa
monté une communication
mensongére dés 2009.0na
aussi appris qu'ils avaient les
moyens technologiques de di-
minuer les rejets depuis 2013
mais qu'ils les ont mis en ceuvre
aumomentduscandale, a partir
de 2022, On retrouve la méme

Qui est concerné?
Comment procéder?

®Qui?

Notre affaire i tous se pré-
sente comme une association
ceuvrant pour lajustice clima-
tique et les droits de la nature.
PFAS contre terreest un
collectif qui avale jour en
mars 2024 Oullins-Pierre-
Bénite et qui souhaite dénon-
cer, sensibiliser les popula-
tions contaminées et mener
desactions contre lapollution.
Kaizen avocat, basé a Villeur-
banne, est un cabinet exclusi-
vement dédié¢au droit de
l'environnement.

@ Otretquand ?

Tous trois organisent une
réunion publique quise dé-
roule lundid fevoerals h s0a
Oullins-Pierre-Bénite, au
Foyer Ambroise Croizat, 6 rue
du lI'novembre-1918.

® Pourquoi ?

1l s'agit de faire le point sur
les actions juridiquesen
cours, d'informer les person-
nes surleurs droitsetla facon
de les faire valoir, de proposer
une action de masse,

stratégie. D'abord nier les faits,
ensuiteaffirmer que cen‘est pas
vraiment de leur faute, retarder
les procédures, lamise en
cenvre de réglementations, puis
dire que lessubstances en cause
sont nécessaires. »

Toutefois, plusieurs
démarches en justiceont
échoné...

« Mais I'impact existe | Les de-
marches ont aussi des effetsin-
directs, ellesont poussé la Dreal
a agir, Arkema a mettre des fil-
tres. Lesujet a émergéilya
moinsde troisans, Ellesont aus-
si fedéré en Gtant trés relayées
par les médias. La mobilisation
s'est développée trésrapide-
ment, y compris d I'échelle na-
tionale.Ilya déjiunegrosse pri
sedeconscience. On espére que
cette nouvelle étape vamar-
quer Phistoire de la lutte contre
les PFAS. En Europe, ce serait la
plus importante action pour ob-
tenir réparation du préjudice
ensemble. »

@ Recuelllis par Murlel Florin
Dreal sservice de |'Erat garant du
respect des lois concernant
lenvironnement.
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Dans ce quartier, ils sont réveillés
chaque nuit par une alarme de la SNCF

SNCF Réseau réalise des
travaux sur la vole ferrée
attenante au cimetiére de Ia
Guillotiere (7%). Chaque nuit
de la semaine, entre 22 h 30
et 5 heures du matin, les
riverains subissent le dé-
clenchement « incessant »
de sirénes de sécurité. Des
nuisances sonores que
certains ne supportent plus.

F cstintolérable !
(( Ca retentit sur
notre santé

physique et mentale, On a du
bruit toute la nuit. » Comme
Elsa, de nombreux Lyonnais
résidant & proximité du cime-
ti¢re de la Guillotiére (dans les
7°et 8 arrondissements) pas-
sent des nuits agitées depuis le
20 janvier dernier,

Des «annonces
de securite »

La raison ? SNCF Réscaua
engagt, dans ce secteur dense
en population, un chantier de
renouvellement des voies fer-
rées sur la ligne reliant Lyon a
Collonges. Ces travaux noctur-
nesnécessitent, selon larégle-
mentation en vigueur, le dé-
clenchement « d’annonces de

Réseau. Photo Rémi Liogier

sécurité ». Des signaux sono-
res et Jumineux visant  averti
les agents sur place que le pas-
sage d'un train est imminent,

« Parfoisa2ou3
heures dumatin »

Mais voila. Ces sirénes « in-
cessantes et imprévisibles »,
reprend Elsa, retentissent a
toute heure de la nuit - de

La rue du Repos (79 a perdu le sommeil depuis le début du chantier engagé par SNCF

22 h 30 a 5 heures du matin, et
en semaine gui plus est. Pour
certains, parents ou tra-
vailleurs excédés, cette situa-
tion ne peut plus durer.

Parmi eux, Mila, la vingtaine,
al'habitude de se lever aux au-
rores pour raisons profession-
nelles :« Sij'entends l'alarme ?
Bien str, comme tout le mon-
de ici. Ca peut sonner au mi-
lieu de la nuit, parfois 42 ou 3

heures dumatin. » Cequi l'aga-
ce par-dessus tout : « Nous
NAVONS Pas e1¢ prevenus. » La
Jjeune femme n'est pas la seule
a livrer ce témoignage. Pour-
tant, SNCF Réseau assure
avoir distribué aux riverains
pas moins de « 10 000 flyers
d'information » Ce, avant meé-
me les premiers coups de pio-
che.

Vincent Monot est conseiller

écologiste du 7¢arrondisse-
ment, en charge, notamment,
de la Tranquillité publique.
Méme si, rappelle-t-il, « ce ne
sont pas des travaux pilotés
par la Ville ou la Métropole «,
I'élu dit apporter « sa pleine
compréhension et son plein
soutien » aux riverains,

« LaSNCF doit bais-
ser le volume sonore
de ces alarmes »

Car la situation pourrait du-
rer : les travaux ne s'achéve-
ront que le 7 mai, annonce
SNCF Réseau. « On ne fera
sans doute pas disparaitre la
géne, prévient Vincent Monot.
Maison va veiller ace que lasi-
tuation s'améliore d'icila. 1
faut que la SNCF trouve une
solution pour baisser le volu-
me sonore de ces alarmes, »

Deson cote, justement,
le gestionnaire d’infrastructu-
res ferroviaires dit « essayer de
trouver des solutions », et pro-
pose un dialogue avec les tive-
rains, [lrappelle, dansle méme
temps, que « le niveau sonore
des annonces a(déja) é1¢ abais-
séde 128 3120 décibels »,
© Kémi Liogier
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Marché sauvage des Etats-Unis : plus de

deux tonnes

Une vaste opération de
police municipale, sest
déroulée ce mardi sur la
place du 8-Mai-1945 et a
empéché les vendeurs a la
sauvette de s'installer
comme ils en ont I'habi-
tude. Une opération sa-
luée par les élus et les
commercants environ-
nants.

ne soixantaine d'agents
municipaux (policiers
ct agents de surveillan-

ce de la voie publique) sont in-
tervenus ce mardi 4 février en
tout début d'aprés-midi, dans le
quartier des Etats-Unis (8" ar-
rondissement de Lyon). Leur
objectif :empécher, a l'issue du
marché classique, linstallation
des vendeurs du marché illégal
et faire respecter l'arrété pris le
dljanvier, conjomntement par la
Ville et la Métropole, qui inter-
dit lestationnement sur les par-
kings latéraux au marché.

Lorsde cetteopération, 10 mi-
ses en fourriere ont é1€ réali-
sées et plus de 2 tonnes de mar-
chandises, qui allaient étre
vendues a lasauvette, éva-
cuées, « puisbroyées » selon un
témoin. L'intervention termi-
née, les agents municipaux
sont restés sur leur position
pour occuper le terrain tout
laprés-midi.

@ 36 000 évictions de
vendeurs illégaux en 2024

«Il faut que ca
s'intensifie »

Olivier Berzane, le maire
Les Ecologistes du &

Olivier Berzane, le maire Les
Ecologistes du 8°salue cette
opération. « Elle est plus im-
portante que les autres déja
menées sur cemarché, elle per-
met d'envoyer un signal fort et
de dire ¢a ne peut pas durer
éternellement. Cela se fail ré-
gulierement et il faut que ga
s'intensifie » En 2024, « les ac-
tions police municipale ont

L'opération de ce mardi 4 février a conduit a 10 mises en fourriére. Photo Sacha Froissard

conduit a 36 VL evicuons de
vendeurs illégaux pendant le
marché légal quise tient le mar-
di, jeudi et samedi matin. Mais
aussi 18 interpellations pour
vente a la sauvette, infraction a
la législation sur les étrangers
et ivresse », précisent les servi-
ces de la mairie centrale.
Enjuindernier, Grégory Dou-
cet réclamait également, dans
un courrier envoyéa la préfete,
« un engagement accru de la
police nationale », lui rappelant
ses « prérogatives régalien-
nes » Deson coté, 1a préfecture
ne manque jamais de rappeler
« des résultats » probants

Plus de 2 tonnes de marchandises, qui allaient étre vendues d la sauvette, ont é4é évacudes,
Photo Sacha Froissard

« ayec une « pohice natuonale
déja trés présente dans le Se et
une « baissc des faits de délin-
quance constateés ».

Dans ce jeu de ping-pong sur
fond de misere et de systéme D,
riverains mais aussi forains du
marché alimentaire s'impatien-
tent, Certains sont présents de-
puis des années mais envisa-
gent de ne plus déballer sous
les halles de la place si les ven-
deursalasauvette, onencomp-
te parfols jusqu'a 800, conti-
nuent de s’'installer icl. Cela
malgré I'installation, en octo-
bre dernier, d'une caméra fixe
danslahalle.

surveillance.Photo Rémi Liogier

Tout aulong de la journée, la police a continué a assurer la

e marchandises évacuées

® Apaiser le quartier

Charles-Franck Levy, (Grou-
pe Pour Lyon) conseiller muni-
cipal d’opposition du 8¢ sesatis-
faitluiausside cette
intervention tout en apportant
quelques nuances : « Les cho-
ses bougent, c'est plutét positif
mais il faut que cela s’inscrive
dansle temps. On atoujours sa
lué le travail des polices muni-
cipale ¢t nationale, mais il faut
trouver une solution i long ter-
me pour faire disparaitre ce
marché  la sauvette, Cela per-
mettra d'apaiser ce quartier »,

® Des inquiétudes « pour la
santé et la sécurité des
gens »

Les commercants situés a
proximité directe de la halle
voient plutét d'un bon il
I'opération menée en début
daprés-mudi. « 1l etat temps !,
s'exclamela patronne d'une pe-
tite boutique, qui tient a rester
anonyme, Mais on attend de
voir la suite. Les actions coup
de poing, ¢'est bien. Nous, ce
qu'on demande, ce sont des
mesuresdans la durée. Vous sa-
vez, ils vendent tout et n'im-
porte gquoi sur ce marché, Des
méclicaments avec ordonnan-
ce, des voitures, des vétements
de contrefagon... C'est surtout
inquiétant pour lasanté etlasé-
curitédes gens qui fréquentent
ce marché illégal. »

@ La rédaction
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Le tramway entre Lyon
et Crémieu «est enfin
sur les rails»

Les représentants de la Ré-
gion et des intercommunali-
tés concernées l'ont affirmé
haut et fort en conférence
de presse ce mardi 4 février :
un tramway reliera Lyon a
Crémieu a partir de 2030,
Ce nlest plus une hypothése,
Cest une réalité, assurent-ils.
1l reste cependant quelques
zones dombre. Notamment
en matiére de financement.

@ Quel est le projet ?

L'idée d’une liaison ferrée en-
tre Crémicu et Lyon a plus de
30 ans. Portée durant des dé-
cennies par 'association Par-
Fer, cette idée a connu des
hauts et des bas. Les ntercom-
munalités des Balcons du Dau-
phiné et de la Lysed (Lyon
Saint-Exupéry en Dauphing), le
Département de I'Isére ont
tour & tour lancé des ¢tudes
sans jamais pouvoir porter le
dossier. Le sujet est devenu
plus concret depuis 2020,
quand la Région a pris la com-
pétence transport et a décidé
d'étudier le sujet dans le détail.
Aujourd’hui, les élus I'affir-
ment done avec force en confé-
rence de presse : une ligne de
tramway va hien étre construi-
te entre Crémieu et Lyon Part-

Diew. Elle doit permettre de re-
lier ces deux villes en moins
d’une heure. Le trajet prévoit
six arréts (voir I'infographie ci-
dessous) avee un passage tou-
tes les 15 minutes en heure de
pointe. Un itinéraire cyclable
sera également ajouté et con-
necté A l'est & la voie verte
Arandon-Crémicu ¢t a 'ouesta
la voie lyonnaise 10,

@ Pourquoi un tramway ?

Ces derniéres décennies, ila
€t& question d'un bus i haut ni-
veau de service, d'un tram-
train pour relier le Nord-Isérea
Lyon, Ce sera donc finalement
une ligne de tramway. Pasla so-
lution la mons cheére.., « Nous
ne voulions pas de rupture de
charge & Lyon », explique Fré-
déric Aguilera, vice-président
de la Région en charge des
transports. « Il nous faudra
donc un tramway, pour gue ce
soit le plus {luide possible pour
les usagers. Nous reprenons le
tracé d'une ancienne infras-
tructure entre Lyon et Mey-
zieu, mais les rails de cette em-
prise ne sont plus utilisables, il
faut refaire. Donc, quitte a par-
tir de zéro, autant organiser le
systéme le plus pratique possi-
ble, »

® Quel calendrier ?

Pour I'instant, la Régionalan-
cé plusieurs études (pour un
coiit total de 2millions d'euros),
Cette phase va durer environ
un an. A Pautomne 2025, la Ré-
gion lancera une enquéte pu-
blique auprés des habitants du
territoire. La Région espére en-
suite obtenir une Déclaration
d’utilité publique (DUP) d'ici
fin 2027 pour pouvoir lancer
les travaux dans la foulée. Elle
table sur une mise en service
du tramway en 2030, « C'est un
calendrier trés ambitieux, re-
connait Jean-Yves Brenier, pré-
sident de I'intercommunalité
des Balcons du Dauphiné, Mais
1l faut tenir cet engagement, on
peuty arriver. »

La perspective du chantier ti-
tanesque des deux EPR de la
centrale nucléaire du Bugey
rend le projet de tramway par-
ticulierement urgent. Selon les
projections d'EDF. en 2035,
8 000 personnes travailleront
sur le site des EPR. 8 000 per-
sonnes qu'il faudra transporter
Jjusquau chantier, Une donnée
quel'Etataforcémententéte et
qui pousse les élus locaux a
penser que le gouvernement
fera en sorte derendre le projet
réalisable rapidement.

® Quels parkings et
quelles voiries de
rabattement ?

Pour accéder au tramway, les
usagers du Nord-Isére vont de-
voir prendre leur voiture ou
leur vélo.

11 faudra donce des parkings
proches des arréts de tramway,
des voiries de rabattement, des
voies cyclables. Ot seront pla-
cés ces équipements ? Qui les
financera? Ces questions sont
encore loin d’étre tranchées. Et
inquiétent les élus locaux.
« Les études que nous lancons
maintenant vont servira cajus-
tement » répond Frédéric
Aguilera,

Pour I'instant, on n'en sait
trés peu également sur les be-
soins fonders du projet. Outre
le tracé de la ligne, les parkings
ou voirics nécessiteront peut-
étre des expropriations. Qui
peuvent poser probléme. Mais
le vice-président I"affirme, il
n'est pas inquiet. « Nous espé-
rons obtenir la DUP pour 2028,
ce qui rendra plus facile la pré-
emption des terrains nécessai-
resau projet et permettra d'évi-
ter des blocages éventuels »,
répond-il

® Marie Rostang
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C’est, selon les données

de la Région, le nombre

de déplacements (une
personne faisant un aller-
retour comptant comme
deux déplacements) qui
seront assurés chaque jour
par le tramway, entre
Crémieu et Lyon, ce qui
représenterait 12 000
trajets de voitures
économisés. Cette
prévision doit cependant
étre affinée parles études
de faisabilité lancées parla
Région cette année,

Selon les projections de la

on, la liaison tramway entre
Crémieu et Lyon entrera en
service en Z030.
Photo Vincent Sartorio

Un budget de 250 millions deuros

bien loin détre financé

Relier Lyon a Crémieu via
un tramway, cela va cotiter
environ 250 millions d’eu-
30 millions pour le
tramway et 20 millions
pour litinéraire cyclable.
Autant dire que la Région
ne portera pas seule le pro-
jet, quand bien méme, « elle
prendra toutes ses respon-
sabilités, méme financiéres,
pour que cc tramway de-
vienne réalité », dixit Frédé-
ric Aguilera,

Ce projet de liaison entre
Crémicu ¢t Lyon est intégré
par la Région a un de ses
futurs Serm (Service ex-
press régional métropoli-
tain lvonnais). Or, le finan-

cement de ces Serm n’est

toujours pas connu. Une
conférence de financement
devait avoir lieu avec le
ministére des Transports,
en juin 2024, La dissolution
de PAssemblée nationale a
tout mis en suspens. « Pour
I'instant, nous n'en sommes
pas au financement du
projet, tempére Frédéric
Aguilera. On avance étape
par étape, La premiére
étape, c'est Pétude de faisa-
bilité et la concertation
publique. Ensuite seule-
ment, onsedonnera 18 a

24 mois pour trouver les
bons outils financiers. Tous
les élus sont d'accord sur le

fait que ce projet est néces-
saire au territoire. Je ne vois
aucun partenaire qui, fina-
lement, refuserait de parti-
ciper. Je ne suis pas inquiet
pour le financement. »

e MR,

«Tous les ¢lus sont d’accord
sur le fait que ce projet est
nécessaire au territoire. [...]
Je ne suis pas inquiet pour le
financement », indigue
Frédéric Aguilera, vice-
président de la Région en
charge des transports,

Photo G.Atger/Région Aura

RHOR -V
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De gros bouchons, avenue Victor-
Hugo : le ras-le-bol des usagers

Depuis plusieurs mois, a
Tassin-Ia-Demi-Lune, la
circulation avenue Victor-
Hugo est devenue infernale
pour de nombreux auto-
mobilistes. En cause, des
travaux de voirie et dame-
nagement de voies lyonnai-
ses.

haque matin depuis oc-

tobre, Lorraine se re-

trouve coincée dans les
bouchons, matin et soir. « Les
mardis et les jeudis, c'est le pire,
sagace-t-elle. Je metsunc heure
ct demie pour faire un trajet de
40 minutes. C'est infernal de-
puis le mois d'octobre, »

Rama fulmine : « Phabite ave-
nue Victor-Hugo, je ne peux
méme pas rentrer chez moi, je
dois remonter jusqua lhorloge
et faire le tour. Je reste parfois
coincée une demi-heure dansle
rond-poimnt ! »

Pour cette jeune maman qui
conduit des personnes handica-
pées, impossible de se passer de
la voiture, en particulier, les
jours de pluie.

Accumulation de travaux

Seule solution pour ces auto-
mobilistes ? « Partir plus tot,
soupire Jordan, employé dans
unesociétédenettoyage, abord
de sa camionnette. Onrajoute

notre trajet entre 30 minutes et
une heure par jour, »

La cause de ces bouchons :
plusieurs chantiers entre ave-
nue victor-Hugo et la rue Ma-
rictton. Depuis le début dumois
d'octobre, Tassin renouvelle
son réseau d'eau potable. Le
chantier doit sachever en févri-
er, mais les automobilistes ne
sont pas au bout de leurs pei-
nes : de nouveaux travaux vien-
nent de débuter au bout de
l'avenue, rue Marietton,

Le but, cette fois-ci ; créer de
nouvelles « voies lyonnaises »,
pour les cyclistes. Ceci impli-

que une voie en moins pour les
voitures rue Marietton, et des
places de parking supprimées
rue du Bourbonnais,

Un « point noir cyclable »

Pour la Métropole de Lyon,
ces nouvelles voies lyonnaises
visent avant tout a résoudre le
véritable « point noir cyclable »
delarue Marietton. Et pour cau-
se, dans 'intersection avec la
rue du Bourbonnais, les cyclis-
tes peinent & passer, forcés de
zigraguer pour rejoindre une
piste cyclable en direction de
Tassin qui s'arréte subitement.

Depuis le début
des travaux
pour renouveler
le réseau d'eau
de Tassin, et de
surcroit avec la
ation de

lvonnaises,
Pavenue Victor

Hugo est
bouchée matin
et soi

Agnes, qui fait les allers-re-
tours entre Sathonay-Camp et
Tassin a vélo, anticipe chaque
matin : « C'est clairement la
portion la plus dangereuse de
mon trajet. On est souvent for-
césdaller sur le passage picton.
Beaucoup de mes collégues
préferent faire de grands dé-
tours pour éviter le secteur »,

Méme constat pour Guillau-
me, qui rejoint Confluence de-
puis Ecully pour aller tra-
vailler ; « Je fais ce trajet depuis
& ans, et c'est toujoursla cata. Et
maintenant, avec les travaux,
c'est encore plus dangereux. I1

12600

C'est le nombre

de véhicules qui
circulent chaque jour,
avenue Victor-Hugo

faut couperla route en diagona-
le pour passer lintersection. »

Des travaux « en cohérence
avec'évolution des
mobilités »

« Ces travaux vont permettred
I'ensemble des usagers de ce
secteur particuli¢rement den-
se, de circuler de maniére con-
fortable et sécurisée », a insisté
le vice-président de la Métropo-
leen charge de la voirie, Fabien
Bagnon, contacté par Le Pro-
gres. 1l gjoute : « Les travaux
sont réalisés en cohérence avec
les évolutions des mobilités que
nous constatons et souhaitons
sur l'ensemble du quartier de
Vaise depuis plusicursannées »,
La Métropole ajoute travailler
avec des collectifs d'habitants et
commerces du quartier pour
aboutir & des « solutions parta-
gées » Fin des travaux prévue
enacit 2025,

@ Chloé Pasquinelli



Revue de presse UCIL - 07/02/2025

Jeudi 6 février 2025

page 15

Actu Lyon et région | 13

Rhone

Des polluants éternels mesurés
dans I'air ambiant a Lyon

Les spécialistes ne peuvent
pas se prononcer sur 'impact
de ces polluants sur la santé.

es polluants éternels
ont été mesurés dans
I’air ambiant 4 Lyon, &
une dizaine de kilométres de la
plateforme chimique de
Oullins-Pierre-Bénite, a annon-
cémercredi'organisme de sur-
veillance de la qualité de lair
(Atmo) Auvergne Rhone-Alpes.
Pour la premiére fois en Fran-
ce, des études ont permis de
mesurer la concentration dans
I'air ambiant de certains PFAS,
des substances chimiques trés
fréquentes dans les objets de la
vie courante, a I'aide de préle-
veurs d’air a haut débit, souli-
gne Atmo dans un communi-
qué. Ces résultats sont de
Pordre de la centaine de pico-
grammes,/m® sur la commune
de Oullins-Pierre-Bénite au sud
de Lyon, ottdesusines Daikin et
Arkema utilisent depuis long-
temps des PFAS, et de la dizaine
de picogrammes par m° dans le
centre de métropole.

L'impact inconnu a Lyon

Si des études scientifiques ont
établi la nocivité de certains
PFAS, « en 'absence de valeurs
de référence, on ne sait pas quel
taux est délétére pour la santé »
et donc, pour le moment, « on
ne peut pas dire quel est I'im-
pact » des taux relevés a Lyon, a
précisé a FAFP Marine Latham,

il

Les lluants ont été meurés a une dizaine de kilométres

-

de la plateforme de Pierre-Bénite. Photo d’archives Maxime Jegat

directrice générale d’Atmo Au-
RA.

« On ne sait pas dire si c’est fai-
ble ou pas faible » mais les taux
mesurés sont dans « une gam-
melogique »parrapport auxra-
res études comparables effec-
tuées a 'étranger, notamment
auJapon, en Chine ouaux Etats-
Unis, a-t-elle ajouté.

De méme, la persistance de
PFAS dans I'air a une dizane de
kilometresde lasourcen’est, se-
lon elle, « pas une surprise » car
Fair est a la fois « un facteur de
transport important mais aussi
dedilution ».

Pour Marine Latham, le but de
ces tests est « d’accélérer la
science » en aidant a créer une
base de données initiales et a
terme « une valeur toxicologi-
que de référence ».

Les PFAS sont surnommés

polluants éternels, car ils sont
quasi indestructibles une fois
rejetés dans 'environnement.
La zone industrielle en aval de
Lyon, surnommée “la vallée de
la chimie”, est considérée com-
mel'unedeszones de France les
plus polluées aux PFAS.

Apreés plusieurs enquétes
journalistiques en 2022, les au-
torités ont imposé de nouvelles
regles aux imdustriels emet-
teurs. Dans un communiqué, ce
mercredi, la préfecture du Rho-
netireunbilan etassure que des
mesures de traitement prises
par Daikin a I'été 2024 ont ré-
duit de 90 % ses rejets de PFAS
dans l'air, et qu’'Arkema a bien
misfinendécembreal'usagede
6 : 2FTS, une molécule retrou-
vée par Atmo dans Pair ambiant
aLyon.

SAFP

Arkema a bien stoppé les rejets de PFAS depuis fin 2024

Le 14¢comité de suivi relatif a
la présence de perfluorés, ou
PFAS, dans au sud de I'agglo-
mération lyonnaise, s’est
réuni ce mardi 4 février pour
suivre l'avancée des mesures
mises en place pour lutter
contre la pollution. Voici ce
qu'il faut retenir.

@ Arrét de I'utilisation
de surfactants PFAS par
Arkema

En septembre 2022, I'usine
Arkema d’Oullins-Pierre-Bé-
nite se voyait contrainte de
réduire ses rejets aqueux en
6 : 2FTS (composé chimique
de la famille des PFAS) par
paliers jusqu'a I'arrét de son
utilisation comme surfactant,
fin 2024. Arkema a annoncé le
17 décembre dernier Parrét de
P'utilisation du 6 : 2 FTS sur sa
plateforme chimique. Un
arrét confirmé par les inspec-
teurs de la Direction régionale
de 'environnement, de Pamé-

nagement et du logement
(Dreal), lors de leur controle
inopiné sur le site le 13 jan-
vier 2025.

« Le surfactant a été substi-
tué par un produit n'apparte-
nant pas a la famille des PFAS
et ne présentant pas de dan-
ger pour la santé ou I'environ-
nement, au regard des classifi-
cations européennes en
vigueur » indiquent les servi-
ces préfectoraux dans un
communiqué.

® 13 sites devront mener un
plan d’action pour les rejets
dans 'ean

Dans le Rhone, 13 sites in-
dustriels devront mener un
plan d’action pour surveiller,
réduire et supprimer les rejets
de PFAS dans I'eau. Parmi eux,
Arkema Oullins-Pierre-Béni-
te, Specialty OP Saint-Fons,
Polytechnil EP Saint-Fons,
Elkem Saint-Fons et la raffine-
rie Total Energies de Feyzin.

@ Air : les rejets de Daikin
ont baissé de 90 %

La derniére campagne de
surveillance de air canalisé
menée en octobre 2024 chez
Daikin montre que Pentrepri-
se « aréduit les rejets de plus
de 90 % ».

De son ¢oté, Arkema a entre-
pris « un nettoyage approfon-
di du réseau Socrematic pour
limiter les phénomeénes de
rémanence »,

® Qualité de l'eau potable :
le captage de Ternay non
conforme

Concernant I'eau potable, la
surveillance des captages
prioritaires a révélé quele
captage de Ternay n’était pas
conforme, tout comme un
puits privé a Corbas.

« Un plan d’action a été établi
pour ramener le captage ala
conformité grace a la mise en
place d’une station de traite-
ment » précise I'Etat.
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Zone a trafic limité : comment entrer
dans cette forteresse nommeée Presquile

Depuis deux ans, la Ville et
la Métropole y travaillent.
En juin, ce sera une réalité.
La Presquile, ou se croisent
plus de 500 000 person-
nes par jour, deviendra une
zone a trafic limité. Com-
ment lappréhender au
mieux ? Comment y vivre
bien ? Suivez le guide pour
entrer dans le périmeétre.

renoble, Nantes, Ren-
nes, Bordeaux, Ren-
nes et Paris l'ont déja

mise ¢n place. Si celle de Lyon
apris dutempsavant d'étre ef-
fective, ¢'est que les exécutifs
Ecologistes lyonnais et métro-
politains ont souhaité « dialo-
guer trés largement avec les
acteurs économigues, les
commergants, les riverains et
le grand public ». Aprés deux
ans d’élaboration et quelques
amechorations, la Zone a trahc
limité (ZTL) de la Presqu’ile a
¢té dévoilée dans son ensem-
ble ce mercredi 5 février au
matin. Et scra effective début
juin. En voici les dessous,

@ Lazone a trafic limité :
qu'est-ceque c'est ?

Une zone a trafic limité a
pour objectif de réduire le tra-
fic et d'offrir plus de confort.
de tranquillité et de sécurité
aux piétons. Seuls des ayants
droit peuvent y circuler.

Ce sont les habitants de la zo-
ne, artisans, métiers d’aide 2 la
personne, personnel de santé,
livreurs, taxis, des entreprises
de nettoyage, véhicules de
cortége officiel d'autopartage
labellisés par la Métropole, les
transports en commun. Mais
aussi les clients des hétels in-
clus dans lazone pour déposer
ou récupérer leurs bagages et
les véhicules nécessaires aux
opérations de déménage-
ment, Cette zone ne sera donc
pas une grande aire piétonne
mais un espace partageé.

® Du bas des pentes
de la Croix-Rousse
au nord de Bellecour

Son périmétre s'étend dubas
des pentes de la Croix-Rousse
jusqu'au nord de Bellecour.
Les quais du Rhéne et de Saé-
ne sont situés en dehors du
périmétre et peuvent donc
€lre empruntés par tous les
véhicules. Il a également été
délimité pour que l'acces aux
18 parkings de la Presqu'ile et

Pour pénétrer en Presqu'ile apaisée, cing points d'acces ont ét¢ déterminés : deux coté Rhone par les rues Gentil et Childebert,
deux autres coté Sadne par les rues Constantine et Port du Temple et le dernier au niveau de la place Bellecour, par la rue du
Président-Edouard-Herriot. Visuel fournipar la Métropole de Lyon

des alentours, soit prés de
10 000 places, restent accessi-
bles a tous.

@ Pour y entrer:
cing points d’acees...

Pour pénétrer dans cette
Presqu’ile apaisée, ou forte-
resse diront les moins poetes,
cing points d'acces ont été dé-
terminés : denx coté Rhone
par les rues Gentil et Childe-
bert, deux autres coté Saone

par les rues Constantine et
Port du Temple et le dernier
au niveau de la place Belle-
cour, par la rue du Président
Edouard-Herriot.

@ ... etdes hornes oit
montrer pattes blanches

Les entrées seront matériali-
sées par des panneaux de si-
gnalisation routiére et contro-
Iées par des bornes équipées
d’un systéme de reconnais-

sance de plagues d’immatri-
culation des ayants droit enre-
gistrés. Elles posséderont éga-
lement un digicode, qui sera
réguli¢rement changé et d'un
bouton dappel qui permetira
d’entrer en relation avec un
agentmunicipal au besoin.

® 22 avril : top départ
des inscriptions

Pour les riverains qui dispo-
sent déji d'un badge, on ne

Le Sytral se réorganise autour de Bellecour
et Cordeliers-Hotel de Ville

Aujourd’hui, Fensemble du
pole bus est concentré a l'est
de la place Bellecour. Avecla
mise en place de la Zone a
trafic limité (ZTL), I'objectif
pour le Sytral est de regrouper
les lignes en fonction de leur
provenance géographigue.
Ainsi, le terminus des lignes
€20, C20E et 40 sera déplacé a
T'ouest de la place Bellecour,
©oté Sadne, Le pole bus qui
concentre les lignes de Pest
(C9, C10, C12 et 15) sera main-
tenu place Antonin-Poncet.
Avec ses 1000 bus guoti-
diens, le secteur Terreaux/

Hatel de Ville n'était pas jus-
qu'i aujourd’hui, le plus apai-
séde laPresquile !l le sera
dorénavant puisque Sytral
Mobilités a décidé de dévier
les lignes majeures par larue
Grenette et les quais de Saone
faisant de Cordeliers I'un des
principaux péles bus et licux
de correspondance de la
ZTL.Ce nouveau par-
cours permettra d’augmenter
la performance des lignes C3,
Cl3etCle

Dans les créations de lignes,
on peut noter la C23 quirelie-
rala Cité Internationale a

Villeurbanne Flachet, touten
desservant la Part-Dieu et
Hbtel-de-Ville. Mais aussi
l'apparition d’'une nouvelle
offre pour renforcer les liai-
sons entre le plateau Nord
(Caluire, Rillicux-la-Pape) etla
Presquiile. Les lignes C4 et C5
fusionnent et offre une ligne
étendue entre Jean-Mact et
Rillicux. Et bien siir, la mise
en place du service fluvial
Navigone, qui reliera Vaise-
Industried Confluence dés
Jjuin 2025,
| Plus de détails :
sytral-mobilites.fr

change rien : il sera automati-
quement activé pour la ZTL,
Ceux qui n'en possédent pas
pourrontdésle 22 avril
s'adresser 4 la mairie d'arron-
dissement, 2 rue d’Enghienoun
aux guichets numeérique ou
physique de LPA a partir du
22 avril. La Ville étudie par
ailleurs 1a possibilité pour les
habitants de la Presqu’ile de
sélectionner un second sec-
teur résident, limitrophe du
secteur correspondant au do-
micile, pour se garer avec la
vignette,

® Semaine et week-end :
les consignes seront
les mémes

Pour faciliter les opérations
de logistique et d'approvision-
nement des commerces, les
bornes seront basses de 6 ha
13 h tous les jours.

Ce sera également le hon
moment, pour un visiteur
ponctuel de venir récupérer
une commande auprés de sa
boutique préférée.

Apartirde13 hetpourleres-
te de lajournée, les personnes
devront s'enregistrer au préa-
lable pour pénétrer envéhicu-
le dans la zone.,

@ Christelle Lalanne

xa-vi
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Marcheé illégal des Etats-Unis : lopération coup
de poing de mardi a visiblement porté ses fruits

Deux jours aprés une opéra-
tion dune rare envergue,
menée par la police municipa-
le, les forces de lordre ont
porté une nouvelle action ce
jeudi, place du 8-Mai-1945. Le
maire écologiste de Lyon,
Grégory Doucet, €tait présent.

I estassez rare pour étre
souligné. Le marché
sauvage des Etats-Unis

(89 napaseuliencejendiapres-
midi. Alors qu'habituellement,
des dizaines de marchands
clandestins et autres vendeurs
A la sauvette s'emparent de la
place du 8-Mai-1945, al'issue du
marché traditionnel, cette fois-
cil'endroit était vide.

Enfin, pas tout a fait. Autour
delaplace, une cinquantaine de
policiers municipaux, 18 agents
de surveillance dela voie publi-

que (ASVP), plus de 30 policiers
nationauxissusdediverses uni-
tés, et huit douaniers occu-
paient le terrain, sous le regard
des riverains. Des agents de la
Métropole ont également é1é
déployés pour nettoyer les
lieux et évacuer les éventuelles
marchandises illicites,

Une premi¢re opération
XXLce mardi

Forcément, sous la halle ce
Jeudi, le dispositif parait pres-
que disproportionné. « On ne
s'attendait pas  un tel effet dis-
suasif apres lopération de mar-
di », glisse une source sécuritai-
re. Pour mémoire, ce 4 février
déja, en début daprés-midi,
une soixantaine d'agents muni-
cipaux, policiers et ASVP,
étaient intervenus place du
8-Mai-1945. Une apération

« coup de poing » d'une enver-
LUre peu commune au coursde
laquelle dix mises en fourriére
avaient é1é réalisées. Prés de
2,9 tonnes de marchandises,
qui allaient étre vendues 3 la
sauvetle, ont quant a elles été
évacuées, « puis broyées » se-
lonun témoin.

Et puis, la présence de poli-
ciers municipaux venus enca-
drer le marché traditionnel, dés
6 heures du matin ce jendi, a
sans doute contribué, aussi, a
dissuader les vendeurs illégaux
de s'installer sous la halle une
fols lapres-midi venu,

Pour le maire écologiste de
Lyon Grégory Doucet, cette ab-
sence de marché sanvage, deux
jours apresune opération
« coup de poing », est bien la
preave que la méthode choisie
estlabonne @« Ona bien vo

qu'il fallait élever I'intensité
d'action si on voulait mettre un
terme 2 l'installation de ces
vendeurs a la sauvette, Clest ce
que nous avoens commence
falre dans un travail de complé-
mentarité totale avec les forces
de la police nationale [...] Ona
montré qu'on pouvait mettre
les moyens, et on saura les met-
tre A nouveau au besoin, »

« Om8’engage sur le long
terme »

« Onest venus aujourd hui ré-
pondre a 'exaspération des ha-
bitants, descommercants et des
€lus, Ce qui est intéressant,
¢’est la mobilisation conjointe,
abonde Antoine Guérin, le pré-
fet délégué pourla défense et la
sécurité, qui n'entend pas rela-
cherl'effort. On le sait, on neva
pastigler d'un coup cette situa-

tion, qui est inacceptable, mais
ons'engage surle long terme, et
dans le respect des compéten-
ces dechacun. »

Grégory Doucet partage sa
lecture des événements, et dé-
taille son plan. « Ces derniers
temps, les interventions se sont
multipliées progressivement.
Les précédentes n'ont pas suffi,
c'est vrai. Eh bien, on apprend
de la pratique. Petit & petit, on
élive le niveau, on intensifie.
Aujourd’hui, on voit que les ré-
sultats sont beaucoup plus si-
gnificatifs [...] L’idée, c'est de
décounrager (les marchands
clandestins) et de venir a bout
de ce phénomene de marché
sauvage. C'est ¢a notre objec-
tif », explique I'édile, qui pour
I'heure ne se risque pas a don-
nerune échéance,

o Rémi Liogier



Revue de presse UCIL - 07/02/2025

24 | Actu Lyon

page 18

Vendredi 7 février 2025

Lyon 8¢

Ameénagement de la Voie Lyonnaise
n° 8 : au tour de I'avenue Mermoz

Dans le cadre de Faménage-
ment de la Voie Lyonnaise
n’ 8§, les travaux ont débuté
avenue Jean-Mermoz.

es grands travaux lancés

par la mairie et la Métro-

pole de Lyon pour les
Voies Lyonnaises (VL), ces es-
paces privilégiant les modes
doux et la végétalisation sur des
grands axes de circulation de la
ville de Lyon, vont bon train.

« 13 lignes, 49 communes,
plus de 350 km : d’ici 2030, le
réseau des VL viendra mailler
le territoire de la métropole
pour des déplacements actifs,
sécurisés et agréables », dixit le
Métropole.

Des travaux avenue
Mermoz jusqu’a Pautomne

La VL n® 8 partira de la Tour-
de-Salvagny pour arriver a
Bron. Elle desservira, entre au-
tres, le pole multimodal de Per-
rache, la zone commerciale de
la Porte des Alpes, les deux
campus de I'Université Lyon 2
et le futur campus du numéri-
que de Charbonniéres-les-
Bains. Cet axe comptera présde
30 km de longueur.

Dans le cadre de Paménage-

La circulation a deux voies est maintenue avenue Mermoz :

un « ouf » pour ceux qui circulent et vivent dans le secteur.

Photo Cyril Lestage

ment de la VL n° 8, de grands
travaux ont débuté le 9 janvier
sur avenue Jean-Mermoz, en-
tre le carrefour du Bachut, et le
boulevard Ambroise-Paré. Ils
se poursuivront jusqu’a 'au-
tomne, en supprimant la voie
de bus et les voies cyclables,
avec suppression partielle du
stationnement et une déviation
pour les poids lourds.

Lundi 3 février, quelques vé-
hicules étaient restés « enfer-

més » dans les zones désormais
condamnées et les premiers
gros travaux s'entamaient dés
8 heures. Des commerces de
proximité qui proposent de la
vente a emporter, comme Do-
mino’s pizza, ont constate une
« baisse directe de I'activité.
C’est trés calme pour un lundi
soir. Il n’y a quasiment que les
livreurs qui viennent... »

@ De notre correspondant

Cyril Lestage
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Qui etait Georges Villiers, grande figure du
patronat et maire de Lyon devenu reésistant ?

Dipldomé de I'école des mines, Georges Villiers crée son entreprise a 23 ans. Et va s'affirmer comme un
patron social, ouvert. Pendant la Seconde Guerre mondiale, il accepte d'étre nomme maire de Lyon
par le maréchal Pétain. S'engageant ensuite dans la Résistance, il sera déporté a Dachau.

Georges Villiers est né le 15 juin 1899 a Charbonnieres-les-Bains, dans un milieu aisé. Son grand-pére et
son pere, Henri Villiers, sont ingénieurs des mines. Sa mere, Louise de la Chomette, est issue d'une grande
famille de la Haute-Loire.

Benjamin des quatre enfants du couple, Georges Villiers grandit dans un bel appartement du boulevard des
Belges au début du siecle.

Le jeune Georges recoit une éducation tres stricte. Eléve au lycée Ampeére, puis au lycée du Parc, il est plutot
attiré par les lettres et la musique, mais décide finalement de devenir ingénieur. Il s'inscrit a Paris au lycée
Louis le Grand ou il prépare le concours de I'école des mines de Saint-Etienne, alors trés réputée.

Mais la Premiere Guerre mondiale éclate et Georges Villiers est mobilisé et envoyé dans les VVosges en mars
1918, quelques mois avant I'armistice du 11 novembre. S'il n'a pas eu a combattre, il voit sa formation
prendre du retard. Il sort de I'école des mines en 1922. Le voila ingénieur comme ses aieux, il a 23 ans.

Son premier emploi est fugace. Il ne reste pas longtemps a la Société de constructions mécaniques Derobert
car sa famille I'aide financierement a créer sa propre entreprise de constructions métalliques. Installée a
Gerland, elle se développe rapidement et emploie jusqu'a 200 salariés.

Patron moderne, attachant beaucoup d'importance au social, Georges Villiers est proche de ses employés et
délégue d'importantes responsabilités a ses cadres. A 1000 lieues de la grande majorité des chefs d'entreprise
de I'époque !

Homme énergique, déterminé, c'est un séducteur qui a le sens du contact et une certaine allure.

Georges Villiers est attaché aux droits de ses employés, mais cela ne I'empéche pas de mener une vie de
grand bourgeois lyonnais. En 1924, il épouse Florence Aynard, petite-fille du banquier Edouard Aynard,
président de la chambre de commerce, député et personnage central du développement économique de Lyon
a la fin du X1Xe siécle.

Le couple Villiers a quatre enfants. Mais en 1935, au cours d'une ascension dans le massif du Mont-Blanc,
Florence fait une chute mortelle.

Pour oublier cette tragédie, Georges Villiers se plonge dans Il'action. En 1936, il devient président de la
chambre syndicale de la métallurgie. Sous son impulsion, il participe a la création de I'école du boulevard
des Hirondelles, futur lycée des Tchécoslovaques, puis a celle de la rue Dedieu a Villeurbanne.

Il fonde aussi en 1938 I'Association Métallurgique Prévoyance (abrégée AMP), devenu aujourdhui le
groupe APICIL.

En France, les ouvriers font entendre leurs voix, le Front Populaire vient d'arriver au pouvoir et fait peur aux
patrons.
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Inspirant confiance aux chefs d'entreprise, aux salariés et aux politiques, Georges Villiers est désigné
comme relais de ses pairs pour négocier la fin des greves des ouvriers. Sa carriere prend une tournure
nationale, car il participe aux accords de Matignon avec Léon Blum.

Maire de Lyon choisi par Pétain

En juin 1940, les Allemands envahissent Lyon, déclarée ville ouverte par le maire Edouard Herriot. L'état-
major allemand s'installe dans sa maison du boulevard des Belges durant quelques semaines. Car apres
I'armistice, le régime de Vichy prend le relais et impose sa loi a Lyon.

Le préfet Emile Bollaert est remplacé par Alexandre Angéli, un fonctionnaire borné et tatillon. Le conseil
municipal est dissous et remplacé par une délégation de huit membres nommés par Philippe Pétain. Parmi
eux, Georges Villiers, qui devient maire de Lyon en mai 1941.

Comme la plupart des Francais de I'époque, il fait confiance a Pétain en estimant qu'il n'y a pas d'autres
facons d'agir face aux Allemands.

Le maire de Lyon organise le ravitaillement de la ville en développant les jardins ouvriers et les échanges
avec les départements voisins qui sont plus agricoles. Il joue aussi de ses relations avec le ministre du
ravitaillement, le lyonnais Paul Charbon.

Il comprend également qu'en lancant des chantiers, il permettrait aux Lyonnais de rester sur place pour
travailler, plutdt que d'étre envoyés en Allemagne. Il reprend donc les travaux du tunnel de la Croix-Rousse,
réhabilite le quartier Saint-Jean, dégage I'Odéon a Fourviére...

De plus, Lyon devient la capitale intellectuelle de la France. Sous la direction de Proton de la Chapelle, les
Célestins et I'Opéra connaissent un véritable renouveau. Et la plupart des grands journaux parisiens se sont
repliés a Lyon, comme Le Figaro, le Temps, Paris Soir.

On croise alors & Lyon Pierre Brisson, Wladimir d'Ormesson, Albert Camus, Léon Daudet, Charles Maurras,
Araga, Colette, Paul Valéry, Elsa Triolet...

Quand les Allemands occupent Lyon en novembre 1942, le gouvernement de Vichy marginalise les maires
en donnant plus de pouvoirs aux préfets. Et le 31 décembre 1942, Pierre Laval révoque Georges Villiers.

Le Lyonnais essaie de convaincre Pétain de quitter la France. En vain. Il entre alors en contact avec la
Résistance. Un émissaire de Charles de Gaulle lui propose de rejoindre Giraud a Alger. Mais il refuse,
s'estimant plus utile au mouvement en restant a Lyon.

A I'époque, la plupart des Lyonnais sont restés fideles a Pétain. Ce dernier est d'ailleurs acclamé lors de sa
visite a I'ndpital de la Charité a I'été 42.

Georges Villiers aide I'armée secréte a se reconstituer en lui procurant de fausses cartes d'identité et du
ravitaillement. Il intervient également auprés de ses amis industriels pour qu'ils freinent leur production
destinée aux Allemands. Mais il refuse d'entrer dans le Conseil national de la Résistance que vient de créer
de Gaulle.

A ses yeux, le CNR est trop politisé, avec des communistes et des gaullistes. Lui préféere rester libre de ses
choix. Dilleurs, il garde des contacts avec le gouvernement de Vichy. Ce qui lui permet d'intervenir en
faveur de certains juifs traqués.

Menacé de mort par la Milice en mars 1944, Georges Villiers est arrété par la Gestapo et incarcéré a
Montluc le 8 juin 1944, jour du Débarquement.
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Accusé de faire partie de la Résistance, il est brutalise par le célebre milicien surnommé Gueule tordue,
avant d'étre interrogé par Klaus Barbie lui-méme. Georges Villiers refuse de parler et pense qu'il va subir le
méme chatiment que ses compagnons de cellule comme Albert Chambonnet, le responsable régional des
Forces francaises de I'Intérieur (FFI), a savoir une exécution sommaire. Mais le préfet Boutémy intervient en
sa faveur et lui sauve la vie. A la place, Georges Villiers est déporté a Dachau.

Sur place, le Lyonnais est un prisonnier comme un autre. Il travaille 12 heures par jour pour construire une
usine d'armement souterraine. Mais la guerre se termine, les bombardements se multiplient et les morts ne
sont méme plus enterrés. Georges Villiers ne parvient a survivre qu'en volant des pommes de terre dans les
cuisines des SS. Il est & I'agonie lorsque les Américains libérent le camp.

Davantage de pouvoir et d'aura pour faire bouger les lignes

A la Libération, contrairement a beaucoup d'autres de ses pairs, Georges Villiers n'est pas inquiété pour ses
liens avec Vichy. Considéré comme un veritable résistant, il devient méme une personnalité majeure de
I'aprés-guerre.

Face a la montée en puissance des communistes, qui se concrétise notamment par une vague de
nationalisations, il décide de créer un syndicat des patrons en juin 1946. C'est le fameux Conseil national du
patronat francais, le CNPF, qui se donne pour objectif de défendre les intéréts des chefs d'entreprise face aux
syndicats, mais aussi mieux faire entendre la voix des petites sociétés de province. Georges Villiers est élu
président a l'unanimité.

Son profil plait : il est un provincial, résistant, et n‘appartient pas aux 200 familles les plus riches du pays, ni
au puissant comité des Forges.

A la téte du CNPF, et en accord avec le gouvernement, il demande aux entreprises d'augmenter leur
production de matiéres premiéres pour accélérer la reconstruction de la France. En contrepartie, il obtient la
restitution de certaines entreprises qui avaient été mises sous séquestre.

Il se bat contre l'intervention excessive de I'Etat qu'il considére comme un frein au développement
économique. Pour lui, il ne peut y avoir de progrés social sans progres économique.

Européen convaincu, il participe avec ses amis Robert Schuman et Jean Monnet a la création de la
Communauté européenne du charbon et de l'acier en 1953. Ni plus ni moins que l'ancétre de I'Union
européenne !

Il devient aussi président du Conseil des fédérations industrielles d'Europe. Pour lui, I'union économique
aura forcément pour terme I'union monétaire afin de rivaliser avec les Etats-Unis et 'URSS.

Georges Villiers fait passer I'économie avant ses considérations politiques. 1l n'hésite pas a faire des tournées
en Amérique, en URSS, au Proche-Orient, en Espagne franquiste... D'ailleurs, suite a plusieurs entretiens
avec Nikita Khrouchtchev, il crée une chambre de commerce franco-soviétique qui doit permettre aux
entreprises frangaises d'avoir de nouveaux débouchés a I'Est.
Aprés l'arrivée au pouvoir du général de Gaulle en 1958, il négocie avec la puissante fédération des
industries japonaises.

Avec Charles de Gaulle, il créer I'assurance-chdmage, 'UNEDIC et I'ASSEDIC. Il se passionne également
pour la formation professionnelle.

Il garde aussi la direction de son entreprise jusqu'en 1974 et meurt le 13 avril 1982, aprés avoir publié ses
mémoires "Temoignages".
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Georges Villiers restera comme I'homme qui a su redonner une certaine Iégitimité aux patrons francais qui,
pour la plupart, ont une attitude ambigué pendant la Seconde guerre mondiale. Il aura également marqué le
syndicalisme patronal en dirigeant le CNPF pendant 20 ans, affirmant toujours ses préoccupations sociales.
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Lyon Capitale

Horaires, acces, périmetre... Tout savoir sur
la Zone a trafic limité a Lyon

e 5février 2025 A 12:14 - Mis & jour A 14:01
e par Nathan Chaize

En juin 2025, I'accés en Presqu'ile de Lyon sera restreint pour les véhicules
motorisés. Découvrez I'ensemble des modalités de cette zone a trafic limité.

Le président écologiste de la Métropole de Lyon, Bruno Bernard et le maire écologiste de Lyon, Grégory Doucet
ont présenté mercredi 5 février les détails pratiques de I'application de la Zone a trafic limité (ZTL) qui verra le
jour en Presqu'lle au mois de juin. Ayants droit, périmétre, points d'acces... Lyon Capitale vous dit tout sur les
nombreuses modalités de mise en oeuvre de cette ZTL.

Concretement, la ZTL c'est quoi ?

La Zone a trafic limité n'est pas une zone piétonne. Les véhicules motorisés autorisés pourront continuer d'y
circuler librement. Le stationnement reste également possible notamment pour les résidents. Toutefois, les
écologistes prévoient effectivement de doubler les espaces entierement piétons de maniére progressive, a
horizon 2030.

Dans quel périmétre ?

La ZTL s'appliquera de la rue Constantine au Nord, a la rue de la Barre au Sud de la Presqu'ile.

Quand s'applique la ZTL ?

La ZTL s'appliquera au début du mois de juin. A partir de cette date, elle est en vigueur 7/7j, 24/24h. Toutefois,
les bornes d'acces seront en position basse de 6 h a 13 h "afin de favoriser un accés fluide pour les opérations
essentielles a la vie et au dynamisme commercial de la Presqu'ile”, explique la Métropole de Lyon. Si les bornes
d'acces seront abaissées, cela ne signifie pas que l'acces est libre et la police municipale pourra verbaliser les
contrevenants nous indique la Ville de Lyon.

Ou seront les points d'acces ?

Cing points d'accés au périmétre de la ZTL seront mis en place, matérialisés par des bornes.

Rue Gentil

Rue Childebert

Rue Constantine

Rue Port du Temple

Rue du Président Edouard Herriot

Pour passer ces points d'acces, les personnes autorisées pourront utiliser plusieurs méthodes, en fonction des
usages et besoins.

La reconnaissance de la plaque d'immatriculation

Un badge

Des codes d'acces notamment pour les clients des hétels

Un systéeme d'interphone notamment pour les véhicules de secours
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Qui seront les ayants droit ?

Deux types d'ayants droit sont a distinguer : les personnes disposant d'une autorisation permanente de circuler
au sein de la ZTL, et les personnes éligibles a des autorisations temporaires.

Les ayants droit permanents

Les taxis et chauffeurs (acces via lecture de plaque ou badge)

Les personnes habitant dans le périmétre de la ZTL (accés via lecture de plague ou badge)
Les services urbains de la Ville et de la Métropole (accés via lecture de plaque)

Les commercants et artisans (acces via lecture de plague et badge)

Les personnes en situation de handicap (acces via lecture de plaque)

Les ayants droit occasionnels

e Livraisons spécifiques et clients d'hétels (acces via un digicode)

e Particulier souhaitant retirer une marchandise dans le périmetre (demande d'autorisation sur inscription
48 h avant le jour d'acces)

e Patients des professionnels de santé (accés sur inscription également)

Lire aussi : Zone a trafic limité a Lyon : les véhicules qui seront autorisés en Presqu'ille

Comment devenir ayant droit ?

A partir du 22 avril, une plateforme en ligne ouvrira pour permettre a chacun de faire sa demande. Cette
inscription pourra par ailleurs se faire en boutique LPA et en mairies d'arrondissement.

Et pour stationner ?

Pour les résidents, une nouvelle zone résidente sera créée pour les habitants du périmetre de la ZTL. Le
stationnement reste ainsi possible en son sein, et de nouvelles rues seront dailleurs intégrées dans
l'abonnement résident. Ainsi, les rues Childebert, Edouard Herriot ou de Brest voient leur configuration
inchangée.

Les parkings LPA de la Presqu'ile destinés aux visiteurs notamment sont quant a eux tous en dehors du
périmétre de la ZTL, l'acces est donc possible normalement.

Quelles rues seront piétonnes ?

Si la ZTL n'est pas une zone piétonne, de nouvelles rues en son sein seront entierement dédiées au piétons.
Cela représentera environ 4 kilométres de trame piétonne supplémentaire, soit une quinzaine de nouvelles rues
a indiqué Bruno Bernard. La plus emblématique reste la partie nord de la rue de la République ou se cétoient
actuellement taxis, bus et livreurs. Elle sera intégralement rendue aux piétons des cet été, tout comme la rue
Joseph Serlin, la rue Neuve ou encore la rue Garet.


https://www.lyoncapitale.fr/actualite/zone-a-trafic-limite-a-lyon-les-vehicules-qui-seront-autorises-en-presqu-ile
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Le Point
Le nombre de rats en augmentation dans les villes a

cause du réchauffement climatique

Les températures douces permettent aux rongeurs de se reproduire plus longtemps dans I’année. Un
phénomene qui n’est pas sans conséquence.

Par Lola Dhers pour Le Point

Publié le 02/02/2025 & 23h16

Les chercheurs ont notamment constaté que le fait de vivre avec ces rongeurs avait « un impact sur les gens et leur
psychisme ». © Mary Evans / Mary Evans/ABACA

Alors que les températures mondiales augmentent, le nombre de rats monte en fleche dans
les villes, selon cette étude de la revue Sciences Advances que relaient The Guardian et CBS.
Les chercheurs se sont appuyés sur les données de 16 villes a travers le monde. D'apres leurs
résultats, 11 de ces villes ont montré «des tendances significatives a l'augmentation du

nombre de rats ».

Au cours de la derniere décennie, le nombre de nuisibles a, par exemple, augmenté de 390 %
a Washington et de 300 % a San Francisco. A Toronto, les scientifiques parlent méme d'une
« parfaite tempéte de rats » qui se serait installée. Par contre, certaines grandes villes, comme
Londres et Paris, n'ont pas été prises en compte car elles ne fournissaient pas les données
nécessaires.


https://www.lepoint.fr/environnement/l-annee-2024-sera-bien-la-plus-chaude-jamais-mesuree-09-12-2024-2577500_1927.php
https://www.science.org/doi/10.1126/sciadv.ads6782?adobe_mc=MCMID%3D05710777951578076561234034921323328485%7CMCORGID%3D242B6472541199F70A4C98A6%2540AdobeOrg%7CTS%3D1738055786
https://www.theguardian.com/environment/2025/jan/31/rat-numbers-cities-climate-temperatures-rodents
https://www.cbsnews.com/news/rat-population-spike-in-cities-due-to-warming-temperatures/
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Des périodes de reproduction plus longues

Si ces petits mammiféres ont du mal a survivre en hiver, explique The Guardian, les rats ont
tendance a se reproduire pendant de plus longues périodes dans I'année et cherchent de la
nourriture plus longtemps lorsque les températures sont plus clémentes.

L'augmentation du nombre de rats n'est pas sans conséquence. Les chercheurs ont ainsi
constaté que le fait de vivre avec ces rongeurs avait « un impact sur les gens et leur
psychisme ». Les rats favorisent surtout la propagation de maladies. « Ils transmettent et
transportent plus de 50 agents pathogenes qui peuvent rendre les gens malades », explique
ainsi Jonathan Richardson, principal auteur de I'étude. Les rats causent aussi de nombreux
dégats a la biodiversité des régions qu'ils envahissent.
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A travers un questionnaire ouvert sur la plateforme [Oyé!] jusqu'au 17 mars 2025, la
municipalité invite les Lyonnaises et les Lyonnais, avec ou sans chien, a participer a une
réflexion autour de leur place en milieu urbain. Objectif : concilier bien-étre animal,
harmonie des usages et qualité de vie pour toutes et tous dans une ville ou cohabitent
humains et animaux.

Engagée pour 'amélioration de la condition animale, la Ville de Lyon a voté, en mars 2024,
un plan d’action composé de 60 mesures permettant de donner une véritable place aux
animaux de compagnie dans I'espace urbain. En langant cette démarche participative, la
Ville de Lyon souhaite mieux comprendre les besoins des personnes avec des chiens et
leur expérience de I'espace public, tout en tenant compte des attentes et perceptions des
autres usageres et usagers notamment toutes les personnes sans chien.

Cette initiative s’inscrit dans 'engagement de Lyon pour une gestion responsable et
inclusive des animaux en ville, en veillant a favoriser une cohabitation respectueuse et
equilibrée.

Les réponses collectées feront I'objet d’'un traitement statistique pour guider la mise en
ceuvre d’actions concretes et adaptées. En complément, une enquéte interne est menée
auprés des agents d’entretien des parcs, jardins et espaces végétalisés de la Ville afin de
recueillir leur expertise sur le terrain et enrichir les données collectées.

Pour répondre au questionnaire, rendez-vous sur la plateforme [Oyé!]


https://oye.participer.lyon.fr/processes/chiensenville
https://www.lyon.fr/vie-pratique/nature-en-ville/animaux-dans-la-ville
https://oye.participer.lyon.fr/processes/chiensenville

